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В машиностроении в борьбе с изнашиванием деталей узлов трения 

машин разработано большое число методов повышения обработки рабочих 
поверхностей, которые, в основном, сводятся к термическому или химико-
термическому упрочнению, (закалка), газопламенному и газоплазменному 
нанесению износостойких покрытий, металлизации, лазерному и электро-
искровому легированию. Многолетний опыт свидетельствует, что это на-
правление позволило в большей степени повысить твёрдость контакти-
рующих поверхностей, надёжность и долговечность машин. 

Однако увеличение массы современных машин, механизмов и деталей 
и интенсификация рабочих процессов привели к увеличению нормальных 
нагрузок и сил трения, повышению скоростей скольжения, ухудшению ус-
ловий смазки, а традиционные методы упрочнения повышением их твёр-
дости во многих случаях перестали себя оправдывать, поскольку на участ-
ках фактического контакта поверхностей тяжёлонагруженных узлов тре-
ния происходит интенсивное изнашивание. 

В процессе поиска технологий увеличения износостойкости трущихся  
деталей машин открыто [1] явление, названное “эффектом безызносности” 
или “избирательный перенос при трении”. 

Избирательный перенос при трении (эффект безызносности) – явле-
ние противоположное изнашиванию. Если при изнашивании все процессы 
сводятся к разрушению поверхностей трения, то при избирательном пере-
носе они носят созидательный характер. Так пары трения, одно из трущих-
ся колец которых содержит медьсодержащую основу в ряде смазок, неф-
тях, минерализованных водах и различных растворах работают в режиме 
безызносного трения. 

Разработаны металлокерамические композиционные материалы [2] на 
основе порошков карбида вольфрама и медьсодержащей связки, которые 
нашли широкое применение в узлах трения торцовых уплотнений, осевых 
и радиальных опор скольжения технологического оборудования. 

Исследования в этом направлении продолжаются. 
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Тарифообразование в автотранспортных региональных объединениях 

характеризуется многофакторностью, принимает в расчёт тип рынка, кон-
курентное окружение, собственные затраты, государственные норматив-
ные акты, состояние спроса и предложения, учитывает множество иных 
параметров, влияющих на тарифы в той либо иной степени. В практике та-
рифообразования на автотранспортных предприятиях часто обходят вни-
манием внешние факторы, считая их второстепенными. При анализе 
внешних факторов тарифообразования в первую очередь следует оценить 
состояние и развитие рынка автотранспортных услуг. Рынок влияет на та-
риф через емкость рынка, уровень конкуренции, соотношение спроса и 
предложения, которые обуславливают цены на услуги автотранспорта. На 
емкость рынка грузовых перевозок оказывает влияние уровень развития 
предприятий промышленности, торговли, строительства и сельского хо-
зяйства, являющихся основными потребителями данного вида услуг. На 
рынке транспортных услуг существуют следующие виды конкуренции: 
между различными видами транспорта; между автотранспортными пред-
приятиями различных форм собственности. Уровень конкурентной борьбы 
между различными видами транспорта можно оценить через динамику 
объемов оказанных услуг автотранспортом.  

Таким образом, анализ рынка автотранспортных услуг Республики 
Беларусь свидетельствует об обострении за последние годы конкурентной 
борьбы как между автоперевозчиками различных форм собственности, так 
и со стороны других видов транспорта. Следует отметить, что на рассмат-
риваемом рынке присутствует как ценовая, так и неценовая конкуренция, 
последняя из которых в настоящее время приобретает все большее значе-
ние, несмотря на преобладание ценового фактора при выборе потребите-
лем производителя транспортной услуги. Вследствие чего проблема опре-
деления уровня тарифов на свои услуги автотранспортными предприятия-
ми и учет в них качества оказываемых услуг приобретает большое значе-
ние в осуществлении успешной деятельности автоперевозчика на рынке.  
  




