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Целью исследования явилось повышение точности прогнозирования 
карбонизации бетона с учетом агрессивности эксплуатационной среды в 
зданиях сельскохозяйственного назначения. 

Многолетние исследования показывают, что основными параметрами, 
определяющими скорость карбонизации являются условия эксплуатации.  

По результатам исследования развития карбонизации бетона во 
времени по сечению железобетонных элементов, с учетом карбонизации 
бетона сразу после изготовления, были разработаны модели развития 
карбонизации для наиболее часто используемых в зданиях 
сельскохозяйственного назначения классов бетонов по прочности С

12
/15 – 

С
25

/30 , при условиях повышенной и нормальной карбонизации.  
Полученные модели описываются пятипараметрическим уравнением 

вида: 
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где β0 – β4  – параметры, определяемые методом наименьших квадратов.  
В качестве примера приведена модель для класса бетона по прочности 

С
18

/22,5 для условий сельскохозяйственных помещений ( см. рис. 1). 
Приведенная модель карбонизации бетона позволяет по полученному 

показателю карбонатной составляющей (КС) в зоне расположения 
арматуры обследования прогнозировать во времени развитие 
карбонизации с учетом начальной карбонизации бетона, его прочностных 
характеристик, изменения степени гидратации цемента во времени, 
интенсивности агрессивности среды. 
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Рис. 1. Модель карбонизации для класса бетона по прочности С

18
/22,5 для 

условий сельскохозяйственных помещений.  
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Протяженность сети автомобильных дорог общего пользования Рес-

публики Беларусь составляет более 83000 км. Быстрое развитие дорожного 

комплекса не позволяет проводить в срок работы по капитальному ремон-

ту дорог. Это приводит к накоплению дорог, нуждающихся в ремонте, и 

как следствие к ухудшению состояния дорог общего пользования. Протя-

женность дорог на которых превышены межремонтные сроки по капи-

тальному ремонту составляет уже более 50 % и продолжает расти. Эту 

проблему можно решить с помощью внедрения современных технологий 

ремонта дорог, которые уже апробированы в странах западной Европы. 

Республика Беларусь находится в центре транспортных разветвлений, 

связывающих восточную и западную части Европы. Эти условия благо-

приятно влияют на ежегодную динамику роста транзитного транспорта, 

который приносит средства в бюджет. Возникает необходимость развивать 

транспортную сеть, инфраструктуру и сервис.  

В отличии от традиционных, современные технологии ремонта авто-

мобильных дорог включают в себя комплекс мероприятий по экономии 

дорожно-строительных и ремонтных материалов, стоимость которых еже-

годно увеличивается. Кроме того, при их использовании, уменьшается ко-

личество комплектующей техники, а при осуществлении всего комплекса 

работ непосредственно на рабочей площадке снижается затруднение в 

движении автотранспорта. 

Такими технологиями являются горячая и холодная регенерация ас-

фальтобетонных покрытий, которая может осуществляться как непосред-

ственно на дороге, так и на заводе. Используемая при этом техника являет-

ся многофункциональной и позволяет быстро и качественно произвести 

работы по ремонту дорожного покрытия.  

Эффективность использования техники, применяемой для ремонта ав-

томобильных дорог в настоящее время, определяется без учета экономии 

материалов. В данных условиях получение экономического эффекта от 

проведения мероприятий по ремонту автомобильных дорог возможно при 

использовании современных технологий, позволяющих проводить работы 

с экономией и повторным использованием дорожно-строительных и ре-

монтных материалов.  




