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Введение 
 
В процессе изучения дисциплины «Экономика транспорта» выполняется 

курсовой проект, способствующий закреплению полученных знаний и дающий 
возможность самостоятельно разобраться во всех разделах курса. 

Курсовой проект направлен на закрепление, систематизацию и углубление 
теоретических знаний, выработку умения применять их при решении конкрет-
ных практических задач автотранспортных предприятий (АТП) и их структур-
ных подразделений. 

В процессе работы над курсовым проектом студенты: 
– осваивают наиболее распространенные методы работы транспорта; 
– приобретают навыки самостоятельного решения вопросов, связанных с 

выявлением и использованием резервов повышения эффективности деятельно-
сти автотранспортных предприятий; 

– научатся пользоваться нормативной и справочной литературой. 
Все предложения курсового проекта должны быть экономически обосно-

ванными результатами самостоятельной творческой работы студентов и приво-
дить к повышению производительности труда, более эффективному использова-
нию подвижного состава и оборудования при одновременном улучшении каче-
ства выполняемых работ и снижении себестоимости. В каждом курсовом проек-
те находят отражение последние достижения науки и техники на транспорте, а 
также передовые методы труда и организации производства. 

Выполнение курсового проекта подготавливает студентов к самостоятель-
ному решению задач, возникающих на предприятиях, развивает умение нахо-
дить оптимальные варианты принимаемых решений, вырабатывает навыки в 
определении экономической целесообразности использования новейших дости-
жений науки и техники. 

Курсовой проект включает углубленное изучение одной из проблем произ-
водственно-хозяйственной деятельности автотранспортного предприятия с соот-
ветствующими расчетами, а также выполнение расчетного задания. 

Общая трудоемкость курсового проекта в соответствии с учебной  
программой – 60 ч. 

Выдача заданий производится преподавателем по дисциплине на первой не-
деле обучения в четвертом семестре. Выполненный курсовой проект сдается 
преподавателю по графику занятий.  
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1 Общие положения 
 

В результате выполнения курсового проекта студент усвоит экономические 
понятия, концепции и инструменты на транспорте; раскроет содержательную 
характеристику выбранной темы; обеспечит рациональное сочетание общетео-
ретических положений и анализа конкретных ситуаций; научится формули-
ровать основные выводы по результатам анализа работы над конкретной темой. 

Следует обратить внимание на то, что каждая тема представляет собой ту 
или иную экономическую проблему, которую студент должен раскрыть и 
показать результаты ее применения на конкретном примере из практики. Одна из 
распространенных ошибок – понимание курсового проекта как простого 
изложения различных теорий по той или иной теме. Студент должен уметь 
формулировать выводы из анализа теоретических знаний и их применения на 
практике конкретных предприятий. Это должно учитываться при выборе темы. 

Курсовое проектирование ‒ это индивидуальный процесс. В исклю-
чительных случаях с разрешения преподавателя сложный курсовой проект, 
представляющий особую теоретическую, практическую значимость, может быть 
выполнен группой студентов в виде комплексного курсового проекта. 

При глубокой теоретической и практической проработке темы, обосно-
ванности и новизне сделанных выводов курсовой проект может быть 
рекомендован руководителем в качестве научного доклада для выступления на 
ежегодной студенческой научной конференции, а также в качестве основы 
будущего дипломного проекта. 

Целью курсового проекта является систематизация, закрепление и 
расширение теоретических знаний, практическое выполнение студентами одной 
из тем исследований вопросов экономики транспорта, развитие аналитических 
навыков, овладение элементами самостоятельной исследовательской работы. 

Основные задачи при выполнении курсового проекта. 
1 Обоснование актуальности и значимости темы проекта в теории и 

практике экономики транспорта. 
2 Теоретическое исследование с позиций экономической науки и современ-

ных концепций на транспорте состояния взятой к рассмотрению проблемы, 
раскрытие сущности экономических понятий, методов и инструментов  
решения проблемы. 

3 Овладение современной методикой проведения исследований, раскрываю-
щих тему курсового проекта. 

4 Обеспечение четкой взаимосвязи теоретических и практических аспектов 
поставленной проблемы путем раскрытия результатов применения рассмат-
риваемых методов и инструментов на конкретных предприятиях. 

5 Обобщение полученных в результате проведенных исследований материа-
лов, формулирование выводов и рекомендаций на основе самостоятельного 
анализа научных, методических источников и практического материала. 

6 Формирование навыков самостоятельной работы с экономической лите-
ратурой, цитирования и ссылок на источники, умения грамотно и логически 
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обоснованно излагать свои идеи, мысли, обобщать расчеты, строить графики, 
таблицы, диаграммы. 

 
 
2 Выбор темы курсового проекта 
 
Тема курсового проекта выбирается студентом самостоятельно на основе 

предлагаемой примерной тематики (приложение А). Она может быть выбрана и 
индивидуально, с учетом личного практического опыта студента, но в этом слу-
чае требуется ее согласование с руководителем от кафедры.  

После выбора темы следует ознакомиться со всеми вопросами по програм-
ме курса и изучить методические пособия, литературу. Результатом должен 
стать предварительный вариант плана курсового проекта по выбранной теме. За-
тем предстоит самостоятельно расширить круг источников литературы, подо-
брать практический материал и составить окончательный вариант плана курсо-
вого проекта.  

Подбор и изучение источников литературы  

Подбор литературы – это самостоятельная работа студента, успешность ко-
торой зависит от его инициативности и умения пользоваться каталогами, биб-
лиографическими справочниками и т. п. 

Подбор и изучение литературы следует начинать с законодательных актов 
по организационным, экономическим, хозяйственным вопросам, подчеркиваю-
щим актуальность той или иной темы, значимость отдельных вопросов курсово-
го проекта. 

Исследование общеэкономической сущности рассматриваемой проблемы 
должно базироваться на изучении монографий, сборников научных трудов, пе-
риодической экономической литературы (журналы и газеты), посвященных во-
просам деятельности предприятий. 

При выполнении аналитических разделов курсового проекта внимательного 
изучения требуют методические, инструктивные материалы. 

При использовании статистического и цифрового материала, изложении то-
чек зрения различных авторов требуется обязательная ссылка на источники. 

Важнейшим признаком самостоятельной работы автора при подборе и изу-
чении литературы по избранной теме должно быть проявление авторской пози-
ции в рассматриваемой проблеме, проведение критического анализа и осмысле-
ние имеющихся точек зрения, постановка проблемы, основание и выработка пу-
тей ее решения. 

При подборе литературы следует обращаться к наиболее поздним изданиям, 
законам и инструкциям, т. к. они с современных позиций освещают тему. Согла-
совывая с преподавателем-руководителем список использованных источников, 
надо проконсультироваться о том, какие изменения и дополнения необходимо 
учесть при изучении литературы. 

6



 

 

 

Составление плана 

План курсового проекта должен быть тщательно продуман на основе пред-
варительного ознакомления с литературой и цифровыми данными о работе 
предприятия. Начинается план с введения, где аргументируется выбор исследо-
вания, ставятся цель, задачи проекта, дается характеристика объекта и предмета 
исследования, приводятся приемы анализа и т. д. 

Первый раздел должен иметь обобщенное название (к примеру – «Теорети-
ческие аспекты…»), раскрывающее роль, значение, историю рассматриваемой 
проблемы, направления совершенствования. 

Название подразделов должно детально характеризовать данный вопрос. 
Можно дать обзор определений рассматриваемой категории, его состав и струк-
туру, показатели, характеризующие категорию, и т. д. 

Второй раздел должен называться «Оценка…» той или иной проблемы в от-
расли или на конкретном предприятии. Рекомендуется раздел начинать с рас-
смотрения организационно-экономического механизма конкретного предприя-
тия. В следующих подразделах необходимо проанализировать существующую 
практику работы по исследуемой теме курсового проекта на данном предприя-
тии (провести расчеты, сделать промежуточные выводы). 

Третий раздел должен содержать перечень предлагаемых мероприятий для 
улучшения деятельности предприятия, конкретные расчеты их эффективности и 
механизм реализации. Четвертый раздел включает расчетное задание. 

Заключение проекта отражает выводы и результаты исследования. 
Список источников должен содержать не менее 30 наименований. 
 
 
3 Общая характеристика и содержание курсового проекта 
 
Курсовой проект по экономике транспорта состоит из введения, трех разде-

лов (теоретического, аналитического, практического) и заключения. 
Введение является важной частью проекта. Его значение определяется тем, 

что именно в нем обосновывается актуальность темы, формулируются цели и за-
дачи проекта, указываются объект, предмет и методы исследования. 

Под актуальностью темы понимается значимость рассматриваемого во-
проса для теории и практики, о чем свидетельствуют такие факторы, как суще-
ствование несовпадающих научных подходов, недостаточная изученность темы, 
противоречия в законодательной и нормативной базе по данному вопросу, недо-
статочная апробация теоретических положений на практике.  

Историографический обзор по теме исследования должен выявить степень 
разработанности изучаемой проблемы и показать основательную осведомлен-
ность студента. 

Цель курсового исследования должна быть сформулирована конкретно и вы-
текать из темы проекта либо из формулировки поставленной проблемы. 

Задачи курсового проекта тесно связаны с целью исследования. Решение 
указанных во введении задач должно найти отражение в содержании основной 
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части проекта, а заголовки глав должны соответствовать поставленным задачам. 
Объект и предмет исследования ‒ обязательные элементы введения. В кур-

совых проектах объектом исследования является исследуемое предприятие (ор-
ганизация, регион, отрасль); предметом ‒ определенные, соответствующие теме 
выполняемого проекта, экономические отношения. 

Методической базой курсового проекта являются общие и специальные 
научные методы, выступающие в качестве инструментов познания, решения 
научных задач и достижения цели проводимого исследования.  

Перечень материалов, использованных в ходе изучения проблемы, может 
быть разнообразным, но в любом случае в нем должны быть отражены реально 
изученные документы. 

В теоретическом разделе кратко анализируются различные теоретические 
концепции, связанные с вопросами экономики транспорта. При этом он должен 
носить объективный характер, т. е. должны быть даны как позитивная характе-
ристика той или иной концепции, так и ее недостатки. Теоретический обзор про-
блемы занимает 7–8 с. машинописного текста. 

В аналитическом разделе излагаются теоретические аспекты рассматрива-
емой проблемы, ее важность и значение для экономики в целом или отдельных 
отраслей. Этот раздел включает также характеристику того предприятия или ор-
ганизации, информация о которой была использована при выполнении курсового 
проекта (структура органов управления; номенклатура и объемы перевозок и по-
требляемых материально-технических ресурсов; существующая система органи-
зации, планирования и управления складским, тарным или транспортным хозяй-
ством; используемый документооборот). Далее следует провести всесторонний 
экономический анализ рассматриваемой проблемы на основании действующих 
нормативных актов, собранных статистических данных и практических материа-
лов. Аналитический раздел заканчивается выводами.  

Практический раздел работы посвящен вопросам совершенствования кон-
кретной проблемы, анализ которой был проведен в предыдущем разделе. Здесь 
следует всесторонне обосновать и охарактеризовать рекомендуемые предложе-
ния. При этом направления совершенствования должны быть подкреплены соот-
ветствующими цифрами. Целесообразно рассчитать экономическую эффектив-
ность проектных предложений, которая может быть выражена или в стоимост-
ных единицах, или показателями, характеризующими повышение качества рабо-
ты и оперативности различных процедур расчета, снижение затрат в том или 
ином звене логистической цепи, сокращение документооборота и номенклатуры 
используемых материальных ресурсов. Проектная часть занимает около 12–13 с. 
машинописного текста. 

Расчетный раздел содержит расчет тарифа на автомобильные перевозки. 
Курсовой проект завершается краткими выводами в виде заключения. Эта 

часть проекта характеризует степень и качество выполнения поставленных перед 
студентом задач. Выводы формулируются исходя из следующей схемы: резуль-
таты достижения поставленных задач курсового проекта; методы и средства ре-
шения этих задач; характер полученных результатов; ожидаемое их внедрение. 
Заключение занимает 4–5 с. машинописного текста. 
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4 Организация выполнения курсового проекта 
 
После того, как выбрана тема курсового проекта и составлен его план, 

студент приступает к его написанию.  
Курсовой проект должен быть сдан на кафедру для проверки руководителем 

не позднее чем за месяц до очередной сессии. 
Защита курсового проекта проводится в указанный деканатом день путем 

10-минутной презентации основных аспектов и выводов. 
Проект будет допущен к защите, если студент его выполнил в полном 

соответствии с методическими рекомендациями, т. е. теоретически обосновал 
тему, достиг поставленных целей и задач, четко и последовательно изложил 
материал, сделал доказательные и обоснованные предложения и выводы, 
выполнил расчетное задание, оформил с соблюдением всех правил и стандартов. 

Проект, не соответствующий методическим рекомендациям по содержанию 
и оформлению, возвращается студенту для доработки. Студент должен внести 
дополнения и исправления по замечаниям. 

 
 
5 Критерий оценки и защита курсового проекта  
 
Руководитель курсового проекта проверяет решения, расчеты и графиче-

ский материал, подготовленные студентом, по мере выполнения им проекта. Все 
недоработки, неточности и ошибки должны быть указаны студенту с необходи-
мыми разъяснениями. После проверки выполнения каждой части руководитель 
визирует ее и разрешает перейти к следующему этапу. 

Подведение итогов курсового проекта включает следующие шаги: 
– сдача курсового проекта на проверку руководителю; 
– доработка курсового проекта с учетом замечаний руководителя; 
– сдача готового курсового проекта на защиту; 
– защита курсового проекта. 
Срок сдачи курсового проекта определяется заданием в курсовом проекте, 

но не позднее предпоследней недели учебных занятий в семестре. 
Срок доработки назначается руководителем с учетом сущности замечаний и 

объема необходимой доработки. 
Выполненный курсовой проект подписывается студентом и представляется 

на защиту. Курсовой проект, удовлетворяющий предъявляемым требованиям, 
допускается к защите, о чем руководитель делает надпись на титульном листе. 

День и час защиты устанавливает руководитель курсового проекта. 
Защита курсового проекта может быть организована разными методами: 

индивидуально или группой; с привлечением оппонентов из числа студентов. 
Руководитель работы устанавливает требования к содержанию и продолжи-

тельности доклада при защите, регламент для оппонентов. 
Защита курсового проекта должна состоять из короткого доклада о сущно-

сти проделанной работы и полученных результатах и ответов на вопросы. Дли-
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тельность выступления с докладом не должна превышать 7‒10 мин. 
Оценивается курсовой проект по десятибалльной системе с учетом: 
– обоснованности материала и качества расчетов и разработок; 
– качества выполнения графического материала; 
– соблюдения требований государственных стандартов к оформлению поясни-

тельной записки; 
– оригинальности решения поставленных задач (один из основных критери-

ев оценки качества курсового проекта); 
– содержания доклада и качества ответов на вопросы. 
Также учитывается качество анализа студентом источников литературы, 

статистических данных, практических проблем и ситуаций. 
Студент, не представивший в установленный срок готовый курсовой проект 

или не защитивший его, считается имеющим академическую задолженность и не 
допускается к сдаче зачета или экзамена по данной дисциплине. 

Курсовые проекты, имеющие творческий характер и практический интерес, 
могут быть представлены на конкурс студенческих научных работ. 

После защиты курсовые проекты передаются на хранение в архив кафедры 
до списания. 

 
 
6 Порядок выполнения расчетного задания «Расчет тарифов 

на автомобильные перевозки» 
 
6.1 Исходные данные для расчета тарифов 
 
Исходными данными для расчета тарифов при применении сдельной систе-

мы оплаты за выполненную транспортную работу являются договор или заявка 
заказчика на перевозку грузов и технико-экономические показатели работы по-
движного состава перевозчика. 

Заявка включает следующую информацию заказчика: вид груза, пункты и 
способ погрузки и разгрузки (при погрузке экскаватором ‒ емкость ковша). 

Технико-экономические показатели работы подвижного состава, которые 
используются для расчета тарифов: 

– марка и модель грузового автомобиля, прицепа (полуприцепа); 
– грузоподъемность грузового автомобиля, прицепа (полуприцепа); 
– расстояние перевозки по группам дорог; 
– расстояние подачи (нулевой пробег); 
– пробег автомобиля, прицепа (полуприцепа) с начала эксплуатации; 
– собственный вес прицепа (полуприцепа); 
– амортизируемая стоимость автомобиля, прицепа (полуприцепа); 
– стоимость используемых автомобильного топлива и шин; 
– расчетные показатели за одну смену работы автомобиля: 

а) количество ездок с грузом; 
б) общий пробег автомобиля; 
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в) пробег автомобиля с грузом; 
г) объем перевозок грузов; 
д) объем транспортной работы (грузооборот). 

При расчете тарифов по группам подвижного состава используются средние 
сложившиеся у перевозчика технико-экономические показатели за период, 
предшествующий расчетному. 

При применении сдельной системы оплаты за перевозку груза по городу и 
(или) в пригородном сообщении тарифы целесообразно рассчитывать на 1 т, 
1 т∙км, 1 км общего пробега, а при междугородных перевозках ‒ на две единицы: 
1 км пробега с грузом и 1 км порожнего пробега. 

 
6.2 Расчет показателей транспортной работы 
 
Расчет показателей транспортной работы за одну смену работы следующий. 
1 Количество ездок с грузом за смену  
 

н

ег
п-p

Т

е

 Т
n =

l
+ t

V 

,                                                     (1) 

 
где  Тн ‒ время в наряде,  

  

н см п-з п ,Т = Т  t  t                                                      (2) 
  

где  Тсм ‒ продолжительность рабочего дня (смены) водителя, ч. 
Для расчета тарифов на две единицы (1 км пробега с грузом и 1 км порож-

него пробега) время в наряде определяется: 
– при простое под погрузкой-разгрузкой и перевозке груза Тн

с гр по формуле 
  

грс гр
p

Т
н п- ; 

е

L
Т t   n + 

V
=                                                     (3) 

 
– на порожний пробег Тн

без гр  по формуле 
  

без гр с гр
н см н

 Т = Т  Т  ;                                                   (4) 
  

где tп-з ‒ подготовительно-заключительное время (с учетом времени предрейсо-
вого медицинского осмотра), tп-з = 25 мин или 0,417 ч. Определяется на основа-
нии Положения о рабочем времени и времени отдыха для водителей автомоби-
лей, утвержденного постановлением Министерства транспорта и коммуникаций 
Республики Беларусь от 25 ноября 2010 г. № 82; 

tп ‒ время на подачу подвижного состава заказчику,  
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п
п

Т

L
t =   

V
, (5) 

 
где  Lп ‒ расстояние подачи (нулевой пробег), км; 

VТ  расчетная скорость движения автомобиля, км/ч. Определяется в соот-
ветствии с рекомендациями по установлению норм времени; 

lег  длина ездки с грузом, км; 
    коэффициент использования пробега автомобиля. Определяется в со-

ответствии с рекомендациями по установлению норм времени; 
tп-p  время простоя автомобиля под погрузкой-разгрузкой за одну ездку, 

  

пp
п-p ,

60

q N
t =

  
  (6)

  
где  q  грузоподъемность автомобиля (автопоезда), т; 

   коэффициент использования грузоподъемности автомобиля в соответ-
ствии с классом перевозимого груза. Класс перевозимого груза определяется в 
соответствии с Правилами перевозок грузов; 

Nпp  норма времени погрузки и разгрузки 1 т груза. Определяется в соот-
ветствии с Правилами перевозок грузов. 

2 Пробег автомобиля с грузом за смену Lгр, км, определяется по формуле 
  

гр е егL = n l . 
(7)

  
3 Общий пробег автомобиля за смену Lобщ, км, вычисляется по формуле 
  

общ гр T пL = L / V  + L  . 
(8)

  
4 Объем перевозок грузов автомобилем за смену Q, т, рассчитыва- 

ется по формуле 
 

еQ = n  q     . (9)

5 Объем транспортной работы (грузооборот) за смену P, т∙км, опреде- 
ляется по формуле 

  

егP = Q  l  .            (10)
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6.3 Расчет затрат на перевозки по статьям 
 
Расчет затрат на перевозки по статьям зависит от единицы измерения 

транспортной работы, выбранной для расчета тарифа. 
При применении сдельной системы оплаты за перевозку груза по городу и 

(или) в пригородном сообщении расчет затрат на перевозки по статьям осу-
ществляется следующим образом. 

 
6.3.1 Статья «Затраты на оплату труда». 
В статье учитываются затраты на оплату труда водителей, ремонтных и 

вспомогательных рабочих, служащих, непосредственно связанных с осуществ-
лением перевозок. В состав заработной платы включаются выплаты по сдельным 
расценкам, тарифным ставкам и должностным окладам, выплаты компенсирую-
щего и стимулирующего характера, доплаты и надбавки, а также суммы пред-
стоящей оплаты отпусков (если создается резерв) и другие, относимые в уста-
новленном порядке на себестоимость перевозок, к управленческим расходам или 
расходам на реализацию.  

Заработная плата ремонтных и вспомогательных рабочих может учитывать-
ся в статье «Ремонт и техническое обслуживание подвижного состава», заработ-
ная плата служащих – в статье «Общехозяйственные расходы». 

Расчет заработной платы персонала по организации и осуществлению пере-
возок может производиться согласно применяемым в организации формам и си-
стемам оплаты труда работников, если иное не установлено законодательством. 

6.3.1.1 Затраты на оплату труда (SЗП) за одну смену работы определя- 
ются по формуле 

  
В Р С

ЗП ЗП ЗП ЗПS = S + S + S  ,     (11)

  
где  SВ

ЗП ‒ заработная плата водителей; 
SР

ЗП  заработная плата ремонтных и вспомогательных рабочих;  
SС

ЗП  заработная плата служащих. 
6.3.1.2 Общая сумма заработной платы водителей при сдельной системе 

оплаты труда SВ
ЗП рассчитывается по формуле 

  
В

ЗП ЗПсд ЗПп-з ЗПп ЗПк ЗП( )S = S +S +S +S   К ,           (12) 

 
где  SЗПсд ‒ заработная плата по сдельным расценкам, р.; 

SЗПп-з ‒ заработная плата за подготовительно-заключительное время, р.; 
SЗПп ‒ заработная плата за подачу подвижного состава заказчику, р.; 
SЗПк ‒ доплата с учетом коэффициента повышения тарифной ставки в каче-

стве дополнительной меры стимулирования труда в размере, предусмотренном 
контрактом, заключенным с работником К(0  0,5)К  ; 

КЗП – коэффициент, учитывающий выплаты стимулирующего и компенси-
рующего характера, резерв на оплату очередных отпусков, компенсацию за не-
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использованный отпуск (если резерв создается) и иные выплаты, предусмотрен-
ные коллективными договорами, положениями об оплате труда, трудовыми до-
говорами (контрактами), иными локальными нормативными правовыми актами в 
соответствии с законодательством (в том числе  с учетом Методических реко-
мендаций по применению гибких систем оплаты труда в коммерческих органи-
зациях, утвержденных постановлением Министерства труда и социальной защи-
ты Республики Беларусь от 21 октября 2011 г. № 104 (далее – Рекомендации по 
применению гибких систем оплаты труда), относимые в установленном порядке 
на себестоимость перевозок, к управленческим расходам или расходам на реали-
зацию ( ЗП 1К  ). 

КК и КЗП определяются как средневзвешенные (по количеству водителей) 
величины по фактическим данным за период, определяемый в соответствии с 
учетной политикой организации. Поскольку сдельные расценки устанавливают-
ся не для конкретного работника, а на определенные виды работ, заработная 
плата по сдельным расценкам за время простоя автомобиля под погрузкой и раз-
грузкой груза и выполненную транспортную работу (тонно-километры или ки-
лометры пробега) определяется по одной из следующих формул: 

 

ЗПсд т пов ткм повS = СР К Q + СР К Р                  (13) 

или 

     с гр с гр
ЗПсд км пов гр

  S = СР К L                (14) 

 
без гр без гр

ЗПсд км пов общ р ,( )  
гS = СР К  L   L  

 
где СРт(ткм) ‒ сдельная расценка в расчете на 1 т перевезенного груза 
(на 1 т∙км), р.; 

СРкм
с гр (без гр) ‒ сдельная расценка в расчете на 1 км пробега с грузом (1 км 

порожнего пробега), р.; 
Кпов ‒ коэффициент повышения тарифной ставки (оклада), а также сдель-

ной расценки, размер и условия установления которого предусматриваются в 
локальном нормативном правовом акте и (или) трудовом договоре (контракте). 
Определяется перевозчиком как средневзвешенная (по количеству водителей) 
величина по фактическим данным за период, определяемый в соответствии с 
учетной политикой организации ( пов 1К  ). Сдельные расценки в расчете на 1 т 
перевезенного груза СРт и на 1 т∙км  ткм рассчитываются по формулам 

 
в

т ч пр 60СР = Т  N /  ;               (15) 

в
ткм ч вр / 60СР  Т  Н    ,               (16) 

 
где  Тч

в ‒ часовая тарифная ставка водителя грузового автомобиля, р.; 
Нвр ‒ норма времени на 1 т∙км, мин. 
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Норма времени на 1 т∙км Нвр определяется в соответствии с Рекомен-
дациями по установлению норм времени по формуле 

 
 вр Т60 /Н   V q    .                                                (17) 

  
Сдельные расценки в расчете на 1 км пробега с грузом СРкм

с гр и на 1 км по-
рожнего пробега СРкм

без гр рассчитываются по формулам 
  

с гр в
км ч п-p ег Т1( ) СР = Т t /l + /V ;                                          (18)

  

без гр в
км ч Т

 СР = Т / V .                                                     (19)

  
При применении в организации системы оплаты труда на основе Единой та-

рифной сетки работников Республики Беларусь или тарифной сетки, разрабо-
танной в организации, часовая тарифная ставка водителя Тч

в опреде- 
ляется по формуле 

  
в 1

ч К ф Т = Т Т / М  ,                                                    (20)

  
где ТК ‒ кратный размер тарифной ставки первого разряда водителя. Принимает-
ся в расчетах в размере, предусмотренном локальными нормативными правовы-
ми актами в соответствии с законодательством (в том числе с учетом рекоменда-
ций по применению гибких систем оплаты труда); 

Т1 ‒ тарифная ставка первого разряда, действующая в организации, р.; 
Мф ‒ среднемесячная расчетная норма рабочего времени, определенная исхо-

дя из расчетной нормы рабочего времени, установленной постановлением Ми-
нистерства труда и социальной защиты Республики Беларусь на текущий кален-
дарный год при полной норме его продолжительности для организаций с соот-
ветствующим режимом рабочего времени, ч. При применении в организации 
иных систем оплаты труда для расчета заработной платы водителей рассчитыва-
ется часовая тарифная ставка водителя Гвч исходя из часовой и (или) месячной 
тарифной ставки (оклада) либо ежемесячного вознаграждения, установленных с 
учетом Рекомендаций по применению гибких систем оплаты труда, и среднеме-
сячной расчетной нормы рабочего времени Мф. 

Заработная плата за подготовительно-заключительное время SЗПп-з, за пода-
чу подвижного состава заказчику SЗПп и доплата с учетом коэффициента повы-
шения тарифной ставки в качестве дополнительной меры стимулирования труда 
в размере, предусмотренном контрактом, заключенным с работником SЗПк, рас-
считываются по формулам 

  
в

ЗПп-з ч пов п-зS = Т  К t  ;                                               (21)
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в
ЗПп ч пов пS = Т  К t  ;     (22) 

 
в

ЗПк ч К смS = Т  К  Т  .                                              (23)
  
При расчете заработной платы водителей по сдельным расценкам на 1 км с 

грузом доплата с учетом коэффициента повышения тарифной ставки в качестве 
дополнительной меры стимулирования труда в размере, предусмотренном кон-
трактом, заключенным с работником SЗПк, рассчитывается за время в наряде при 
простое под погрузкой-разгрузкой и перевозке груза Tн

с гр. По сдельным расцен-
кам на 1 км без груза доплата SЗПк начисляется за время в наряде на порожний 
пробег Tн

без гр и подготовительно-заключительное время tп-з, а заработная плата за 
подачу подвижного состава заказчику SЗПп учитывается при расчете сдельной за-
работной платы. 

6.3.1.3 Заработная плата ремонтных и вспомогательных рабочих SР
ЗП опре-

деляется по формуле 
  

                   Р 1
ЗП зп ф общ 1 000S   = N Т  / М L /    ,                               (24)

  
где Nзп  норма затрат на заработную плату ремонтных и вспомогательных рабо-
чих на 1 000 км пробега, р. Определяется в соответствии с нормами затрат на 
техническое обслуживание и ремонт автомобильных транспортных средств, 
утвержденными приказом Министерства транспорта и коммуникаций Республи-
ки Беларусь от 19 июля 2012 г. № 391-Ц «Об утверждении рекомендаций по 
установлению норм времени на единицу транспортной работы, норм затрат на 
техническое обслуживание и ремонт автомобильных транспортных средств» 
(далее – Нормы затрат на ТО и Р). 

В случае, если в наименовании марки (модели) грузового транспортного 
средства не указан тип кузова, при расчете заработной платы ремонтных и вспо-
могательных рабочих SР

ЗП к норме затрат Nзп применяется коэффициент  
корректировки в соответствии с нормами затрат на техническое обслужи- 
вание и ремонт. 

Заработная плата ремонтных и вспомогательных рабочих может также 
определяться на основе норм, утвержденных руководителем организации (в том 
числе в составе затрат на ремонт и техническое обслуживание подвижного со-
става при отсутствии в штате организации ремонтных и (или) вспомогательных 
рабочих), но не выше указанных норм. 

6.3.1.4 Заработная плата служащих рассчитывается по формуле 
 

С В
ЗП ЗП С,S = S  К       (25) 

  
где КС ‒ коэффициент заработной платы служащих, приходящейся на 1 р. зара-
ботной платы водителей. Определяется в соответствии с учетной политикой, 
принятой в организации.  
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Если организация осуществляет (планирует осуществлять) различные виды 
деятельности и (или) перевозок и учетной политикой организации не предусмот-
рен порядок распределения косвенных расходов по видам деятельности и (или) 
перевозок, данный коэффициент рассчитывается в следующем порядке: 

‒ определяется удельный вес выручки от соответствующего вида перевозок 
в общей сумме выручки по организации за период, предшествующий расчетному; 

‒ находится сумма заработной платы служащих, относящейся на соответ-
ствующий вид перевозок, умножением удельного веса выручки от соответству-
ющего вида перевозок в общей сумме выручки по организации на сумму зара-
ботной платы служащих в целом по организации; 

‒ рассчитывается коэффициент заработной платы служащих, приходящейся 
на 1 р. заработной платы водителей, делением суммы заработной платы служа-
щих, относящейся на соответствующий вид перевозок, на сумму заработной пла-
ты водителей, приходящейся на соответствующий вид перевозок  
за тот же период. 

Если организация занимается только перевозками грузов или пассажиров, 
то коэффициент определяется прямым счетом, т. е. отношением заработной пла-
ты служащих к заработной плате водителей за период, предшествую- 
щий расчетному. 

 
6.3.2 Статья «Отчисления на социальные нужды». 
В статье «Отчисления на социальные нужды» отражаются обязательные 

страховые взносы по государственному социальному страхованию в Фонд соци-
альной защиты населения Министерства труда и социальной защиты Республи-
ки Беларусь и по обязательному страхованию от несчастных случаев на произ-
водстве и профессиональных заболеваний в Белорусское республиканское уни-
тарное страховое предприятие «Белгосстрах» в соответствии с законодатель-
ством, определяемые по формуле 

  

ОСС ЗП ОСС /100S S N  ,                                       (26)
  

где NОСС ‒ ставка отчислений на социальные нужды от средств на опла- 
ту труда, %. 

 
6.3.3 В состав прямых материальных затрат включается стоимость из-

расходованного на перевозки топлива, смазочных и других эксплуатационных 
материалов, а также затраты на ремонт автомобильных шин, ремонт и тех-
ническое обслуживание подвижного состава. 

6.3.3.1 Статья «Топливо». 
Затраты на автомобильное топливо Sт определяются исходя из расхода топ-

лива в зависимости от пробега, выполненной транспортной работы, стоимости 
топлива по формуле 

  

т т тS  R  C   ,                                                  (27)
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где  Rт – расход топлива на плановое задание, л; 
Cт – цена 1 л автомобильного топлива без учета налога на добавленную 

стоимость, уплаченного при его приобретении, р. 
Цена автомобильного топлива Cт определяется в соответствии с учетной 

политикой, принятой в организации, с использованием одного из методов оцен-
ки запасов, установленных инструкцией по бухгалтерскому учету запасов, 
утвержденной постановлением Министерства финансов Республики Беларусь 
от 12 ноября 2010 г. № 133. 

Расход топлива на плановое задание рассчитывается исходя из линейных 
норм расхода топлива (бензин, дизельное топливо, сжатый и сжиженный газ) 
на 100 км пробега Nл (далее – Нормы расхода топлива), их повышения (пониже-
ния) и дополнительного расхода топлива в соответствии с инструкцией о поряд-
ке применения норм расхода топлива для механических транспортных средств, 
машин, механизмов и оборудования, утвержденной постановлением Министер-
ства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь от 31 декабря 2008 г. 
№ 141 (далее – Инструкция о применении норм расхода топлива). 

При формировании тарифов на использование средств самопогрузки-
саморазгрузки или другого специального оборудования, которыми оснащены 
специальные автомобили, дополнительный расход топлива на работу указанного 
оборудования не учитывается при расчете расхода топлива на плановое зада- 
ние Rт по перевозкам. 

В случае применения по согласованию с заказчиком тарифов на использо-
вание специального оборудования, установленного на иных автомобилях, при-
меняется аналогичный порядок определения расхода топлива на пла- 
новое задание Rт. 

1 Расход топлива для грузовых автомобилей (кроме самосвалов, самосваль-
ных автопоездов и седельных тягачей с самосвальными полуприцепами) опреде-
ляется по формуле 

  

т л п п общ т р т со н г   /  1 /(( )  00  100 )    R N N G L К N P К N Т К          , (28)

  
где Nп ‒ дополнительный расход топлива на 1 т собственного веса прицепа (по-
луприцепа), л. Определяется как сумма (разность) повышений (понижений) ли-
нейной нормы расхода топлива, предусмотренных Инструкцией о применении 
норм расхода топлива; 

Gп ‒ собственный вес прицепа (полуприцепа), т; 
Кт – коэффициент корректировки линейных норм расхода топлива; 
Nр ‒ дополнительный расход топлива на каждые 100 т∙км транспортной ра-

боты, л; 
Nсо ‒ усредненный дополнительный расход топлива, в том числе на работу 

специального оборудования, л. Определяется на 1 ч использования автомобиля 
по фактическим данным за отчетный период, рассчитываемый в соответствии с 
учетной политикой организации; 
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Кг ‒ коэффициент, учитывающий дополнительный расход топлива на внут-
ригаражные разъезды и технические надобности. 

2 Пунктом 20 Инструкции о применении норм расхода топлива предусмот-
рено повышение или понижение расхода топлива на каждые 100 т∙км перевы-
полненной или недовыполненной транспортной работы по отношению к транс-
портной работе, выполняемой при коэффициенте использования грузоподъемно-
сти 0,5, с учетом которого установлена линейная норма расхода топлива для ав-
томобилей-самосвалов. Так как расчет тарифов в соответствии с данными мето-
дическими рекомендациями осуществляется при полном использовании грузо-
подъемности автомобиля на линии и коэффициенте использования пробега β  
в соответствии с Рекомендациями по установлению норм времени, то расход 
топлива для самосвалов, самосвальных автопоездов и седельных тягачей с само-
свальными полуприцепами определяется по одной из следующих формул: 

 

т л п п н общ т общ

Р0,5 ег е со н г

   0,5   /  100    ((  (  )) ( )

 0

   /

 

/ 10     )    

R N N G q L К P q L

N N n N Т К

         

 

  

 




 

(29)

  
или 

  

    т л п п н общ т общ

Р0,5 ег е г

 (   0,5   γ  /  100       β  /

 

/ 100      ,)

R N N G q L К P q L

N N n К

     



    

  
  

(30)
  

где Nег ‒ дополнительный расход топлива на ездку с грузом, л; 
NР0,5 ‒ дополнительный расход (или экономия) топлива на каждые 100 т∙км 

перевыполненной (или недовыполненной) транспортной работы по отношению к 
транспортной работе, выполняемой при коэффициенте динамического использо-
вания грузоподъемности 0,5.  

6.3.3.2 Статья «Смазочные и другие эксплуатационные материалы». 
Затраты на смазочные и другие эксплуатационные материалы Sсм рассчиты-

ваются по формуле 
  

см т см / 100S  S  N   , (31)
где Nсм ‒ норма расхода смазочных и других эксплуатационных материалов 
на 1 р. затрат на топливо, %. Определяется в соответствии с Нормами  
затрат на ТО и Р. 

Затраты на смазочные и другие эксплуатационные материалы также могут 
определяться на основе норм, утвержденных руководителем организации (в том 
числе в случае отсутствия собственной ремонтной базы и проведения смазочных 
и других работ сторонними организациями), но не выше указанных норм. 
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6.3.3.3 Статья «Ремонт автомобильных шин». 
Затраты на ремонт и восстановление автомобильных шин Sш определя- 

ются по формуле 

  
ш ш ш ш общ /  100 /  1 000S С n N L   , (32)   

 где  Сш ‒ цена одного комплекта шин (покрышка, камера, ободная лента) (да-
лее – шина), принятая в соответствии с учетной политикой организации без уче-
та налога на добавленную стоимость, р.; 

nш ‒ количество шин, установленных на автомобиле (прицепе, полуприце-
пе), ед.; 

Nш ‒ норма износа в процентах на 1 000 км пробега к стоимости шины. 
Определяется в соответствии с техническим кодексом установившейся практики 
ТКП 299–2011 «Автомобильные шины. Нормы и правила обслуживания», 
утвержденным приказом Министерства транспорта и коммуникаций Республи-
ки Беларусь от 21 марта 2011 г. № 149-Ц (далее – ТКП 299–2011), по формуле 

  
Nш = 1 000 / (LЭ ∙ Кш) ∙ 100,                                           (33)

  
где LЭ ‒ эксплуатационная норма пробега одной шины до списания, км. Прини-
мается в соответствии с ТКП 299–2011; 

Кш ‒ коэффициент, учитывающий условия эксплуатации подвижного состава. 
Принимается в соответствии с ТКП 299–2011. 

6.3.3.4 Статья «Ремонт и техническое обслуживание подвижного состава». 
Материальные затраты на техническое обслуживание и ремонт подвижного 

состава SР рассчитываются по формуле 
  

Р МЗ общ пп/ 1 000 / 100S N L  I    ,                                         (34)

  
где NМЗ ‒ норма затрат на запасные части, узлы, агрегаты и материалы для тех-
нического обслуживания и ремонта подвижного состава, р. на 1 000 км пробега.  
Определяется в соответствии с Нормами затрат на ТО и Р;  

Iпп ‒ индекс цен производителей промышленной продукции производствен-
но-технического назначения на момент расчета тарифов нарастающим итогом в 
соответствии с Нормами затрат на ТО и Р, %. 

В случае, если в наименовании марки (модели) грузового транспортного 
средства не указан тип кузова, при расчете материальных затрат на техническое 
обслуживание и ремонт SР к норме затрат NМЗ применяется коэффициент коррек-
тировки в соответствии с Нормами затрат на ТО и Р. 

Затраты на техническое обслуживание и ремонт также могут определяться на 
основе норм, утвержденных руководителем организации (в том числе в случае от-
сутствия собственной ремонтной базы и проведения ремонта и технического об-
служивания подвижного состава сторонними организациями, а также с учетом со-
здаваемых ремонтных фондов и резервов), но не выше указанных норм. 
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6.3.4 Статья «Амортизационные отчисления». 
Расчет амортизации основных средств SАО производится по формуле 
  

АО а пс ,S  S  S                                                   (35)

где Sа ‒ амортизационные отчисления на полное восстановление подвижного со-
става (автомобилей, прицепов, полуприцепов и др.), р., 

  
час

а а смS  S  Т  ,                                                   (36)

или 
км

а а общS  S L ;                                                      (37)

  
Sпс ‒ амортизация прочих основных средств, приходящаяся на данный вид 

перевозок. Определяется в соответствии с учетной политикой, принятой в орга-
низации, с учетом коэффициента амортизации прочих основных средств, прихо-
дящейся на 1 р. амортизации на полное восстановление подвижного состава или 
заработной платы водителей Кпс, аналогично заработной плате служащих ЗПС. 

При наличии и использовании в организации полностью самортизирован-
ных автомобилей (прицепов, полуприцепов) рекомендуется применять коэффи-
циент амортизации прочих основных средств, приходящейся на 1 р. заработной 
платы водителей, Кпс. 

Начисление амортизации основных средств производится в соответствии с 
Инструкцией о порядке начисления амортизации основных средств и нематери-
альных активов, утвержденной постановлением Министерства экономики Рес-
публики Беларусь, Министерства финансов Республики Беларусь и Министер-
ства архитектуры и строительства Республики Беларусь от 27 февраля 2009 г. 
№ 37/18/6 (далее – Инструкция о порядке начисления амортизации) и принятому 
в учетной политике организации способу начисления амортизации. 

При начислении амортизации по подвижному составу линейным и нели-
нейным способами в зависимости от срока полезного использования норматив 
отчислений на полное восстановление подвижного состава Sа

час устанавливается 
на 1 автомобиле-час исходя из расчетной нормы рабочего времени на текущий 
календарный год при полной норме его продолжительности, установленной по-
становлением Министерства труда и социальной защиты Республики Беларусь 
для организаций с соответствующим режимом рабочего времени, или фактиче-
ски сложившегося количества автомобиле-часов в наряде за период, определяе-
мый в соответствии с учетной политикой организации, но не менее  
планового уровня. 

При начислении амортизации по подвижному составу производительным 
способом норматив отчислений на полное восстановление подвижного соста- 
ва Sа

км устанавливается на 1 км пробега в рублях исходя из пробега до капиталь-
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ного ремонта (ресурса транспортных средств) по данным завода-изготовителя 
или согласно техническому кодексу установившейся практики ТКП 248–2010 
(02190) Техническое обслуживание и ремонт транспортных средств. Нормы и 
правила проведения, утвержденному постановлением Министерства транспорта 
и коммуникаций Республики Беларусь от 13 мая 2010 г. № 36, за период, опреде-
ляемый в соответствии с учетной политикой организации. 

 
6.3.5 Статья «Общехозяйственные расходы». 
Общехозяйственные расходы (Sохр) без учета налогов и платежей, которые 

включаются в затраты на выполнение работ, оказание услуг, и фонда заработной 
платы служащих при условии, что он включен в общий фонд оплаты труда, 
определяются по одной из следующих формул: 

  
В В

охр ЗП охрS S  К  или охр ЗП охр ,S S  К                             (38)

где КВ
охр, Кохр ‒ коэффициенты, учитывающие общехозяйственные расходы, со-

ответственно приходящиеся на 1 р. заработной платы водителей или персонала 
по организации и осуществлению перевозок. Определяются аналогично коэффи-
циенту заработной платы служащих, приходящейся на 1 р. заработной платы во-
дителей Kс. 

При этом налоги и платежи в составе управленческих расходов (расходов на 
реализацию), величина которых не может быть определена прямым счетом и не 
зависит от объема перевозок, не учтенные при расчете других статей, включают-
ся в состав статьи «Общехозяйственные расходы». 

 
6.3.6 Если учетной политикой организации предусмотрен учет общепроиз-

водственных затрат, то при расчете тарифов перевозчик вправе дополнительно 
вводить статью «Общепроизводственные расходы». В состав указанной статьи 
включаются распределяемые переменные косвенные затраты, величина которых 
зависит от объема перевозок. Условно-постоянные косвенные общепроизвод-
ственные затраты включаются в статью «Общепроизводственные расходы» либо 
в статью «Общехозяйственные расходы» в соответствии с учетной политикой 
организации. 

Общепроизводственные расходы Sопр определяются аналогично общехозяй-
ственным расходам Sохр. 

 
6.3.7 Налоги и платежи, включаемые в затраты на выполнение работ,  

оказание услуг. 
Кроме перечисленных затрат, отдельной статьей прямым счетом рассчиты-

ваются также налоги и платежи Sнз, предусмотренные действующим законода-
тельством, не учтенные при расчете других статей. 

Таким образом, затраты на осуществление перевозок S определяются как 
сумма затрат по статьям с включением налогов и платежей по формуле 
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ЗП ОСС т см ш Р АО охр опр нзS  S  S  S  S  S  S  S  S  S  S          .          (39)

Затраты на перевозки по статьям при применении сдельной системы оплаты 
за междугородные перевозки грузов целесообразно калькулировать раздельно на 
пробег с грузом и пробег без груза по формулам (10)–(39). 

 
6.4 Определение прибыли, стоимости перевозки и тарифа 
 
Плановая прибыль Pr определяется по формуле 
  

r / 100P  S  R    ,                                             (40)

  
где R ‒ рентабельность перевозок, %. 

Стоимость перевозки Dп определяется как сумма затрат на осуществление 
перевозок, прибыли и налогов, сборов и отчислений, уплачиваемых из выруч- 
ки Sнв, по формуле 

  

п r нвD  S  P  S   .                                              (41)

  
Налоги, сборы и отчисления, уплачиваемые из выручки, рассчитываются в 

соответствии с действующим законодательством. 
Для определения тарифа на необходимую единицу измерения полученная 

стоимость перевозки делится на соответствующий объем транспортной работы: 
‒ тариф за 1 т 
  

т п /T  D  Q ;                                                            (42)

 ‒ тариф за 1 т∙км  
  

ткм п / ;T  D  P                                                           (43)

 ‒ тариф за 1 км пробега 
  

км п общ/T  D  L .                                                         (44)

Тарифы на выбранную единицу измерения с учетом налога на добавленную 
стоимость ТНДС определяются по формуле 

  

 НДС
НДС100 / 100,Т  Т  N                                           (45)
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где N НДС ‒ ставка налога на добавленную стоимость, %. 
Аналогично рассчитываются тарифы и на другие единицы измерения 

транспортной работы. 
Исходные данные к расчетному заданию представлены в таблицах Б.1 и Б.2. 
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Приложение А 
(справочное) 

 
Примерный перечень тем курсовых работ 

 
1 Негосударственный сектор экономики Республики Беларусь и перспек-

тивы его развития. 
2 Трудовые ресурсы автотранспортного предприятия ‒ проблемы форми-

рования и эффективного использования. 
3 Проблемы эффективности использования основного капитала. 
4 Проблемы обновления основных средств автотранспортного предприя-

тия и пути их решения. 
5 Совершенствование амортизационной системы автотранспортного 

предприятия. 
6 Оценка нематериальных активов: проблемы и основные пути 

их решения. 
7 Оборотные средства предприятия ‒ проблемы эффективного использования. 
8 Методические походы к нормированию оборотных средств. 
9 Формирование затрат на материальные ресурсы автотранспортного 

предприятия. 
10 Разработка ценовой политики автотранспортного предприятия на рынке 

транспортных услуг. 
11 Направления повышения производительности труда на автотранспорт-

ном предприятии. 
12 Стимулирующая роль заработной платы на современном этапе развития.  
13 Прибыль в системе показателей эффективности транспортной деятель-

ности. 
14 Экономическое обоснование мероприятий по снижению себестоимости 

грузовых автомобильных перевозок. 
15 Калькулирование себестоимости услуг, оказанных автомобиль- 

ным транспортом. 
16 Совершенствование системы налогообложения на автомобил- 

ьном транспорте. 
17 Формирование тарифов на перевозки грузовым автомобиль- 

ным транспортом. 
18 Совершенствование тарифной системы пассажирского автомобиль- 

ного транспорта. 
19 Оценка эффективности диверсификации деятельности и освоение новых 

рынков транспортных услуг. 
20 Основные направления повышения эффективности формирования и ис-

пользования инновационного потенциала автотранспортного предприятия. 
21 Оценка инвестиционной привлекательности автотранспортно- 

го предприятия. 
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22 Повышение конкурентоспособности автотранспортного предприятия на 
основе инновационной деятельности. 

23 Экономические основы формирования рынка лизинга автомобиль- 
ного транспорта. 

24 Рентабельность как показатель эффективности транспорт-
ной деятельности. 

25 Организационно-правовые формы предприятий: экономические пробле-
мы выбора и функционирования. 

26 Формирование и распределение прибыли автотранспортного предприятия. 
27 Проблемы и перспективы развития лизинговых операций в Республике 

Беларусь. 
28 Экономическая сущность налога на добавленную стоимость и его роль в 

налоговой системе. 
29 Планирование численности персонала на автотранспортном предприятии. 
30 Оценка кадрового потенциала автотранспортного предприятия. 
31 Конкурентоспособность транспортных услуг и пути ее повышения. 
32 Мотивация персонала на автотранспортном предприятии. 
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