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В настоящей работе выполнена теоретическая оценка надежности 

тормозной системы ВАЗ-21703-01-018, структурная схема которой показа-

на на рис. 1.  

 
 

Рис. 1. Структурная схема двухконтурной тормозной системы автомобиля  

ВАЗ-21703-01-018: П – педаль; МС – механическая связь; У – усилитель; ГЦ – 

главный тормозной цилиндр; ЭБУ – электронный блок управления АБС; ВН – 

возвратный насос; ЭВН – электродвигатель возвратного насоса; ЭМК – электро-

магнитные клапаны; Пi – тормозной привод колеса (рабочий цилиндр с трубо-

проводом); Тi – тормозной механизм колеса; Дi – датчик угловой скорости коле-

са совместно с ротором 

Общая вероятность безотказной работы (ВБР) такой системы  
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где Рпд – ВБР органа управления (педали); Рмс - ВБР механической связи; Ру 

- ВБР усилителя; РГЦ - ВБР главного тормозного цилиндра; РПi - ВБР тор-

мозного привода колеса (рабочий цилиндр с трубопроводом); РТi - ВБР 

тормозного механизма;  РЭБУ - ВБР электронного блока управления; РВН - 

ВБР возвратного насоса; РЭМК - ВБР электромагнитных клапанов; РЭВН - 

ВБР электродвигателя возвратного насоса; РДi - ВБР датчиков скорости 

вращения колеса.  
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Для устойчивого развития экономики в республике необходимо ис-

пользовать, как можно больше местных видов топлива, вторичных энерге-
тических ресурсов и альтернативных источников энергии. Переработка от-
ходов лесозаготовок является одной из наиболее доступных и в то же вре-
мя эффективных технологий переработки древесины на топливную щепу. 
В этом случае рубильная машина является основным средством получения 
древесного топлива. 

Наиболее энергоемким процессом работы рубильной машины являет-
ся непосредственно измельчение древесины. Поэтому при проектировании 
рубильной машины довольно значительное внимание необходимо уделять 
усилию резания (мощности резания). 

Целью работы рубильных машин является получение измельченной 
древесины определенного качества. Резание древесины при ее измельче-
нии, как правило, происходит преимущественно в продольно-торцевом на-
правлении при больших величинах подачи на резец. При этом толщина 
стружки во много раз превышает толщину стружки образующейся в дере-
вообработке. 

Измельчению в рубильных машинах подвергаются ветви, сучья, гор-
были и некачественная стволовая древесина. В этой связи были получены 
и проанализированы корреляционные зависимости изменения мощности 
резания от диаметра измельчаемого лесоматериала, от изменения ширины 
загрузочного окна, при различном коэффициенте удельного сопротивления 
резанию и при различном коэффициенте заполнения сечения загрузочного 
окна. Так. например, при измельчении стволовой древесины диаметром 
250 мм, при скорости подачи 0,3 м/с мощность резания находится в диапа-
зоне 50 кВт, а при измельчении древесины диаметром 450 мм мощность 
возрастает более, чем в 2,5 раза. 

Таким образом, при проектировании рубильной машины с автоном-
ным двигателем в силу того, что мощность резания, в зависимости от гео-
метрических и кинематических параметров рубильного модуля, а также от 
свойств измельчаемой древесины, изменяется в значительных пределах, 
необходимо серьезно подходить непосредственно к подбору самого авто-
номного двигателя.  




