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Работа коммунально-уборочных машин в условиях плотной город-
ской застройки осложняется ограниченным пространством дворовых тер-
риторий и проездов. В последнее время проблема стала еще более острой 
вследствие наличия большого количества автомобилей личного пользова-
ния, что фактически превращает дворовые территории в специфические 
автостоянки. Возможности улучшения маневренности универсальных ко-
лесных тракторов, которые являются базовыми для коммунально-
уборочной техники, практически исчерпаны. Например, их радиус поворо-
та за счет кинематики рулевой трапеции ограничен несколькими метрами. 
Одним из возможных способов поворота и реверсирования курса движе-
ния в стесненных условиях является применение дополнительного опорно-
маневрового устройства. Оно может быть выполнено в виде одного или 
двух самоустанавливающихся колес, закрепленных на остове трактора или 
на его передней навесной системе и задействованных кратковременно на 
период маневра. Такому решению способствует дифференциальный при-
вод ведущих задних колес тракторов и система их раздельного торможе-
ния. Устройство позволяет повернуть остов трактора с минимальным ра-
диусом, равном 

1
/2 ширины колеи с центром поворота под полностью ос-

тановленном колесом. Опорно-поворотное колесо в это время занимает 
нижнее положение и находится в контакте с опорной поверхностью, а пе-
редние управляемые колеса разгружены и выведены из контакта. 

В целях снижения габаритов, конструкционной массы и простоты из-
готовления такого устройства предпочтительным вариантом является 
трехопорная схема, которая является наиболее приспособленной к неров-
ностям и не требует каких-либо компенсаторов в виде балансиров или уп-
ругих элементов. В то же время трехопорная система обладает меньшей 
устойчивостью по сравнению с 4-х опорной в связи со снижением размера 
плеча опрокидывания. 

Как известно из теории, наиболее значимыми факторами для устой-
чивости колесной машины на горизонтальной поверхности являются ши-
рина колеи, координата центра тяжести по высоте, радиус поворота и ско-
рость движения. 

Критическая скорость при полном реверсировании курса машины на 
базе трактора Т-25 при минимальном радиусе поворота 

1
/2 ширины колеи и 

высоте центра тяжести от 0,5 до 1,0 м составляет 0,75.. .0,4 м/с. 
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Погрузка хлыстов на лесовозный транспорт осуществляется в основ-

ном в два или три приема. В первую очередь это обусловлено конструкцией 
погрузочного устройства и еѐ геометрическими параметрами (максималь-
ный вылет стрелы манипулятора). 

Для погрузки хлыстов на лесовозный автопоезд за один прием мани-
пуляторная установка должна иметь достаточно большой вылет стрелы, для 
того чтобы была возможность захватить хлыст за центр тяжести и поднять 
его выше стоек коника для последующей укладки. Предлагается конструк-
ция манипуляторной установки для погрузки длинномерных грузов, кото-
рая при вылете 7–9 метров может осуществлять погрузку за один прием.  

Предлагаемая конструкция, содержит управляемый упор, который од-
ним концом шарнирно закреплен на рукояти и имеет привод от гидроци-
линдра, и выполнен в виде сектора с переменным радиусом и углублением 
позволяющим надежно фиксировать комлевую часть хлыста. 

При погрузке деревьев лесовозный автомобиль с прицепом-роспуском 
устанавливается параллельно подготовленной пачке хлыстов, после чего 
производится установка аутригеров. При выполнении погрузочных опера-
ций оператор наводит рукоять с полноповоротным захватом на лежащий 
хлыст и производит его захват на расстоянии 2,1–3,3 м от комлевой части, 
после чего она приподнимается и направляется на управляемый поворот-
ный упор. При действии поворотного упора на комлевую часть хлыста, 
вершинная его часть совершает вращательное движение, тем самым пере-
мещается через кониковое устройство прицепа-роспуска. Затем комлевая 
часть хлыста переносится в кониковое устройство лесовозного тягача. 

Представленная конструкция погрузочного устройства позволяет про-
изводить загрузку хлыста в коник прицепа-роспуска и лесовозного автопо-
езда за один прием. Данная конструкция обеспечивает выполнение приемов 
погрузки, которые позволят сократить технологические составляющие 
времени операций и как следствие увеличить производительности погру-
зочных работ. Предложенная конструкции погрузочного устройства по 
расчетным данным позволяет увеличить производительность транспортной 
системы на 14–22%.  




