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Основным фактором развития агропромышленного комплекса Рес-

публики Беларусь является внедрение современных технологий производ-
ства сельскохозяйственной продукции. Такие технологии могут быть соз-
даны только на базе высокопроизводительных и надежных комплексов 
машин, обеспечивающих высококачественное выполнение технологиче-
ских операций при минимальных затратах ресурсов. 

Применение автомобилей-самосвалов МАЗ-5516 (сельскохозяйствен-
ная модификация) в агропромышленном комплексе РБ позволяет осущест- 
лять транспортировку больших объѐмов грузов с высокой скоростью  по 
дорогам с усовершенствованным покрытием и грунтовым. Однако исполь- 
зование этих автомобилей на агрофонах с низкой несущей способностью 
приводит либо к интенсивному колееобразованию (особенно колѐсами пе-
реднего моста), либо к существенному недоиспользованию полной грузо-
подъѐмности автомобиля (19 тонн). Часто движение загруженных автомо-
билей  возможно только при их буксировке мощными тракторами. Такая 
буксировка требует больших материальных и трудовых затрат, часто со-
провождается поломками техники.  

Холдинг предприятий агропромышленного комплекса РБ обратился в 
БГАТУ с просьбой изучить возможность установки на передние мосты ав-
томобилей МАЗ-5516 шин Бел-95 без каких-либо изменений в конст-
рукциях автомобилей вместо серийных шин Бел-116. Установка шин    
Бел-95 привела бы к уменьшению удельных давлений под колѐсами          
на 38 %. 

Проведенный анализ показал, что такая установка по компановочным 
соображениям невозможна, так как у шины Бел-95 диаметр и ширина  не-
сколько  больше, чем у шины Бел-116. 

Решением существующей проблемы будет создание автомобиля МАЗ 
сельскохозяйственной модификации на базе полноприводного самосвала 
семейства МАЗ с комплектацией его шинами модели Бел-66А, причем ко-
лѐса задних мостов должны быть сдвоенными. Это позволит снизить 
удельное давление под колѐсами на 68 % и при полной грузоподъемности 
суммарная сила тяги возрастет на 29 % по сравнению с МАЗ-5516.  
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При работе машины в условиях отрицательных температур окружаю-

щей среды в начале рабочей смены в гидросистеме машины из за высокого 

значения вязкости рабочей жидкости возникают большие потери давления. 

Например, при работе одноковшового фронтального погрузчика МоАЗ-

4048 при температуре -20ºС среднецикловые потери давления, в зависимо-

сти от использования в качестве рабочей жидкости гидравлических масел 

МГ-15Б, МГ-15-В, МГ-20 и МГ-46В составляют соответственно 1,45 МПа, 

1,7 МПа, 7,4 МПа и 13,3 МПа. Высокое значение потерь давления приво-

дит к тому, что значительная часть мощности, потребляемая насосной 

станцией, расходуется на преодоление этих потерь и не используется для 

приведения в действие рабочего оборудования.  

Т.к. основная причина возникновения потерь давления – это большая 

вязкость рабочей жидкости, то для их снижения в начальный период вре-

мени работы машины необходимо еѐ понизить. Так как вязкость рабочей 

жидкости зависит прежде всего от еѐ температуры, то это можно сделать 

путѐм подогрева рабочей жидкости. 

Известны такие способы подогрева рабочей жидкости, как предпуско-

вой подогрев, подогрев дросселированием, подогрев ТЭНом, подогрев вы-

хлопными газами ДВС и подогрев охлаждающей жидкостью гидросисте-

мы. Все эти способы имеют свои преимущества и недостатки, однако в на-

стоящее время методики проектирования данных систем (определения ос-

новных параметров), применительно к конкретной строительно-дорожной 

машине, не разработано. 

Для наиболее часто применяемых способов подогрева рабочей жидко-

сти гидросистемы (подогрев дросселированием, подогрев ТЭНом, подог-

рев выхлопными газами ДВС) составлены методики выбора рациональных 

параметров этих систем. По разработанным методикам для одноковшового 

фронтального погрузчика МоАЗ-4048 спроектированы системы подогрева 

и произведена сравнительная оценка из эффективности по времени нагрева 

и затратам энергии на нагрев рабочей жидкости на 1 ºС. По результатам 

оценки сделаны выводы о целесообразности применения рассмотренных 

систем на данном погрузчике.  




