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На зерноочистительно-сушильных комплексах и зернохранилищах  

широко применяются ленточные ковшовые элеваторы с высотой подъема 
до 25 м и более. Для обеспечения безопасности они оборудуются 
ловителями рабочей ветви ленты на случай ее обрыва, который может 
произойти в верхней части элеватора. Принцип действия известных 
ловителей основан на удержании оборванной ветви за счет захвата одного 
ковша, что не обеспечивает достаточную надежность из-за возможного 
отрыва ковша от ленты или его поломки. При этом обратная холостая ветвь 
не улавливается.  

Кроме того, в нижней части элеватора, называемой башмаком, для 
обеспечения необходимого хода (0,6…0,8 м) натяжного устройства 
скапливается большая масса (до 50…100 кг в зависимости от ширины 
ковша) неочищенного и непросушенного зерна. Со временем не исключена 
возможность его прорастания, загнивания и поражения всевозможными 
вредителями. По мере вытяжки ленты это зерно постепенно захватывается 
ковшами и включается в общий поток, что нежелательно.   

Для устранения отмеченных недостат-
ков предлагается усовершенствованная 
конструкция элеватора, представленного на 
рис. 1. При работе элеватора нажимной 
кронштейн 1 не препятствует движению 
вверх рабочей ветви 2. При обрыве ленты 
последняя с ковшами зажимается между 
нажимным 1 и опорным 3 кронштейнами, 
что препятствует ее движению вниз. При 
этом зажимное усилие через штанги 4 пере-
дается на правый нажимной кронштейн 5  
и холостая ветвь 6 с ковшами прижимается к 
стенке 7 элеватора и удерживается силами 
трения. Нижняя часть элеватора 8, назы-
ваемая башмаком, выполнена телескопи-
ческой, что обеспечивает минимальное и 
постоянное расстояние между кромкой 
ковшей и днищем башмака. Натяжной груз 
на башмаке 8 не показан. 
  

Рис. 1. Элеватор 
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На автомобильных дорогах крайне важно вовремя проводить 

ремонтные работы и поддерживать все элементы дорожного полотна в 
удовлетворительном состоянии. Особое внимание нужно уделять дорогам с 
грунтовым покрытием. Их низкая несущая способность приводит к 
возникновению деформаций, нарушающих ровность покрытия. Для 
решения указанной проблемы дорожные службы ежегодно проводят 
мероприятия, направленные на стабилизацию грунтового покрытия. 
Последние годы в отечественной и особенно зарубежной практике стало 
применяться введение в грунт различных химических добавок – 
стабилизаторов, позволяющих в разной степени повысить несущую 
способность дорожного полотна. Их широкое использование на территории 
Беларуси ограничено нормативно-правовой базой. 

Наибольшее распространение за рубежом получили стабилизаторы 
грунта: ANT – комплексный органический препарат, позволяющий произ-
вести в грунте окислительно-восстановительную реакцию, которая 
приводит к появлению между частицами новых кристаллических соеди-
нений; порошковый препарат Geosta K-1, позволяющий стабилизировать 
грунты цементом; добавка Road Stabilization Plus – экологически 
безопасный акриловый сополимер, увеличивающий взаимосвязь между 
частицами грунта, образуя однородный и изотропный материал; добавка 
EarthZyme – жидкий высококонцентрированный, экологически чистый, 
нетоксичный стабилизатор грунта на основе смеси ферментов, электро-
литов и поверхностно-активных веществ, используемый на глинистых 
грунтах. Все рассмотренные добавки предполагают использование 
традиционных технологий смешения с грунтом на дороге или в спе- 
циальной установке.  

Для применения той или иной добавки на территории Беларуси в 
конкретных условиях, в ходе работы всесторонне проанализированы не 
только инженерно-геологические характеристики грунтов, но и 
нормативные документы разных стран по их определению. Полученные 
результаты позволили сделать вывод о необходимости доработки 
нормативно-правовых документов в области испытаний грунтов, которые 
позволят вовлекать в дорожную отрасль Беларуси более широкий спектр 
добавок для стабилизации грунтовых автомобильных дорог с целью 
повышения их качества.   

123




