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Объектом исследования выступает филиал № 2 «ЦемАвто» 
Государственного предприятия «Управляющая компания холдинга 
«Белорусская цементная компания» (г. Костюковичи), основной 
деятельностью которого является перевозка грузов Белорусского 
цементного завода.  

За анализируемый период филиал увеличил объём производства                 
на 26,9 %. Наблюдается тенденция роста выручки от реализации товаров, 
продукции, работ, услуг в 2017 г. Филиал экспортирует свои товары                    
и услуги, что свидетельствует о том, что «ЦемАвто» стремительно 
завоёвывает рынок транспортных услуг.  

В 2017 г. также увеличился коэффициент выпуска автомобилей на 
линию, что означает более рациональное использование подвижного 
состава, чем в 2016 г., и более чёткую организованность транспортного 
процесса. В 2017 г. наблюдается рост всех технико-экономических 
показателей. 

Для повышения эффективности филиала № 2 «ЦемАвто» предлагаются 
следующие мероприятия: 

– расширение спектра оказываемых услуг посредством открытия на 
территории предприятия мойки и станции технического обслуживания 
крупнотоннажного транспорта;  
        – увеличение парка подвижного состава. Предложенное мероприятие 
связано со стремительным развитием строительной отрасли не только в 
Республике Беларусь, но и в Российской Федерации, ввиду чего возрастёт 
потребность в перевозках строительных материалов. Костюковичи 
находятся на границе с Российской Федерацией, ближайшими российскими 
областями являются Смоленская и Брянская.   

На основании вышеизложенного можно сделать вывод о том,                     
что Белорусскому цементному заводу сотрудничество со строительными 
организациями данных объектов будет выгодно.  

Таким образом, по результатам научной работы мероприятия по 
повышению эффективности филиала № 2 «ЦемАвто» при их реализации 
будут целесообразны и выведут предприятие на новый уровень и уже как 
самостоятельную единицу на рынке автотранспортных услуг. 
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Из всех транспортных средств автомобили занимают лидирующие 

позиции по загрязнению атмосферного воздуха. В связи с этим 
разработчикам проектов автомобильных дорог очень важно принимать 
решения, которые не только смогут обеспечить безопасность дорожного 
движения, но и позволят предотвратить негативные последствия, связанные 
с выбросами вредных веществ в атмосферу. 

Общеизвестно, что минимальный объем выбросов выхлопных газов 
происходит при равномерном движении автомобиля. Следовательно, чтобы 
уменьшить наносимый вред окружающей среде, необходимо 
предусматривать как можно меньше обязательных разгонов и торможений 
автомобиля. С другой стороны, по требованиям нормативных документов, 
для обеспечения безопасности движения в городе необходимо устраивать 
искусственную дорожную неровность. Эта конструкция возвышается над 
проезжей частью дороги с целью принудительного снижения скорости 
движения транспортных средств. 

В результате исследований, проведенных учеными, было установлено, 
что при движении автомобиля по дорогам с искусственными дорожными 
неровностями расход топлива увеличивается с пяти литров на сто 
километров до девяти литров на сто километров. Вместе с этим столь же 
значительно растут и выбросы вредных веществ в атмосферу. Получается, 
что вместо того чтобы улучшить дорожную ситуацию и повысить 
безопасность движения, «лежачий полицейский» приводит к обратным 
последствиям. 

Но что же делать с искусственными дорожными неровностями                    
в местах с уже устоявшейся застройкой? Здесь возможно увеличивать 
количество дорожных знаков, предупреждающих о необходимости снизить 
скорость на подъездах к учебным и дошкольным заведениям. Приме-          
нять так называемые «подушки скорости», которые занимают только часть 
дороги, вытянуты вдоль нее и не требуют резкого торможения при                    
проезде через них. 

Таким образом, нужно стремиться к тому, чтобы на городских дорогах 
в Беларуси шире применялись не «лежачие полицейские», а более 
экологичные альтернативные мероприятия и сооружения. 

 
 
 




