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В результате моделирования, изготовления, сборки и испытаний 
первых экспериментальных образцов сферических роликовых передач 
(СРП) с сателлитом, имеющим два ряда роликов, которые расположены 
коаксиально, были выявлены некоторые недостатки разработанных 
конструкций: 

‒ в случае контакта ряда роликов с одним, а не двумя кулачками, 
образующими беговую дорожку, может наблюдаться выпадение тел 
качения из отверстий сепаратора под действием центробежных сил 
инерции, сил тяжести, ударных нагрузок и вибраций. Это происходит 
вследствие того, что половина тел качения контактирует с кулачковой 
поверхностью, а половина ‒ совершает холостой ход; 

‒ длинная размерная цепь, составленная осевыми размерами деталей 
передачи, приводит к существенному влиянию точности изготовления 
каждого из данных размеров деталей на собираемость редукторного узла      
и качество зацепления. Суммарная погрешность может привести                    
к неработоспособности СРП;  

‒ статическая неопределенность ведущего вала, расположенного                    
в корпусе с помощью пары подшипников, установленных рядом друг                   
с другом, и опирающегося на дополнительный подшипник, установленный 
на ведомом валу, приводит к появлению дополнительных напряжений                  
в его теле и ухудшению условий работы подшипников. 

Предложены следующие рекомендации по совершенствованию 
конструкций СРП: необходима фиксация роликов в радиальном 
направлении, размещенных в сателлите и взаимодействующих с одним 
кулачком. Для этих целей предлагается использовать стопорные шайбы 
либо применять составные ролики; также необходима разработка 
механизма регулировки роликового зацепления, позволяющего перемещать 
основные детали в осевом направлении. Предварительно необходима 
проработка вопроса о снижении количества управляемых параметров в 
размерной цепи; требуется проработка вопроса целесообразности 
консольного размещения эксцентриковой втулки и сепаратора на ведущем 
валу. При этом необходим расчет статически и динамических реакций опор. 
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         Табл. 1. Разработанные маршруты и график движения  
 

Маршрут 
Расстояние, 

км 

График движения 
(при условии формиро-
вания группы), дн. 

Время в пути 

Могилев – Москва 587,55 Ежедневно 8 ч 42 мин 
Могилев – Смоленск 203,36 Ежедневно 3 ч 14 мин 
Могилев – Санкт-Петербург 787 Пн, Ср, Пт, Сб, Вс 12 ч 45 мин 
Могилев – Брянск 323,25 Ср, Пт, Сб, Вс 5 ч 58 мин 
Могилев – Киев 441 Чт, Пт, Сб, Вс 6 ч 11 мин 
Могилев – Львов 802,63 Чт, Пт, Сб, Вс 10 ч 54 мин 
Могилев – Варшава 740,51 Пт, Сб, Вс 11 ч 52 мин 
Могилев – Рига 678,57 Пт, Сб, Вс 9 ч 43 мин 
Могилев – Вильнюс 389,12 Пт, Сб, Вс 5 ч 38 мин 

 
Для международных перевозок необходимо выбирать такой 

подвижной состав для эксплуатации, который сможет удовлетворить спрос 
населения по количественным и качественным параметрам, а также 
позволит использовать свою загрузку максимально.  

Был сформирован набор критериев выбора подвижного состава, 
составлен перечень марок подвижного состава, которые могут быть 
использованы, и выполнена их оценка. С учетом отобранных критериев 
наиболее целесообразным оказалось использование микроавтобуса марки 
Газель Next. Преимущество данной марки было во многом определено его 
невысокой ценой, в то время как он несколько уступает своим конкурентам 
по техническим характеристикам и существенно по условиям комфорта.              
В связи с этим данная марка подвижного состава прежде всего подходит для 
эксплуатации на пригородных перевозках. Для осуществления 
международных перевозок было решено больший вес придать параметрам 
комфорта, следовательно, более целесообразным становится использование 
для разработанных маршрутов марки Volkswagen Crafter. 

Для привлечения большего числа клиентов, наполнения новых 
маршрутов и обеспечения конкурентоспособности Могилевскому филиалу 
Автобусный парк № 1 ОАО «Могилевоблавтотранс» необходимо 
сформировать стандарт обслуживания и провести активную маркетинго-                
вую деятельность. 

Качество обслуживания на международных маршрутах и доверие 
пассажиров являются основой выбора перевозчика. В связи с этим для 
Могилевского филиала Автобусный парк № 1 ОАО «Могилевоблавтотранс» 
был выделен перечень конкурентных преимуществ по сравнению с 
частными перевозчиками, которые следует поддерживать и донести до 
пассажира при разработке стратегии продвижения на рынок: 

 гарантированное качество (гарантии государственного перевозчика; 
обязательное страхование пассажиров; надежность; удобный и 
современный подвижной состав; водители с соответствующей 




