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        Одна из проблем, с которой сталкивается скорая помощь, –                     
это большой объем работы с медицинской документацией, что отнимает 
время и силы работников. 
        В данной работе был создан прототип АРМ сотрудника выездной 
бригады скорой медицинской помощи (СМП). 
        АРМ сотрудника выездной бригады СМП – программа, которая дает 
возможность добавлять, изменять и выбирать данные из таблиц базы данных. 
        Создание АРМ позволит: 
        – улучшить качество медицинского обслуживания населения; 
        – уменьшить количество бумажной работы; 
        – оптимизировать рабочий процесс; 
        – снизить нагрузку на медицинский персонал; 
        – повысить производительность и результативность труда; 
        – сократить время реагирования; 
        – выиграть время для оказания помощи на догоспитальном этапе. 
        Служба скорой медицинской помощи (СМП) работает круглосуточно, 
обеспечивая неотложную помощь взрослому и детскому населению как на 
месте происшествия, так и в пути следования в стационар при состояниях, 
угрожающих здоровью или жизни, вызванных внезапными заболеваниями, 
несчастными случаями, отравлениями и травмами, требующих экстренного или 
неотложного медицинского вмешательства.  
        В задачи скорой медицинской помощи входит: 
        – оказание экстренной медицинской помощи на догоспитальном этапе при 
состояниях, угрожающих жизни и здоровью пациента или окружающих его лиц, 
вызванных внезапными заболеваниями, обострениями хронических 
заболеваний, несчастными случаями, травмами и отравлениями, осложнениями 
беременности и при родах; 
         – транспортировка  пациентов  в  стационарные  учреждения здра- 
воохранения; 
         – участие в ликвидации медицинских последствий чрезвычайных 
происшествий, аварий, катастроф и стихийных бедствий. 
         Служба СМП обеспечивает взаимодействия бригад: между собой и с 
территориальными органами управления здравоохранения, государственными 
организациями здравоохранения; с оперативно-дежурными службами органов 
внутренних дел Республики Беларусь и Министерства по чрезвычайным 
ситуациям Республики Беларусь. 
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        Подушка безопасности (пневмоподушка) – это элемент пассивной 
безопасности автомобиля, представляющий собой упругую эластичную 
оболочку, наполненную газом. История подушек безопасности берет свое начало 
с 1940-х гг. Тогда они использовались в авиации и отличались от тех, что мы 
привыкли видеть. Первые патенты появились в 1950-х гг., но из-за малой 
скорости раскрытия и отсутствия технических возможностей по обнаружению 
опасной ситуации серийно применяться они стали лишь в 1972 г., после 
устранения перечисленных недостатков.  
        Сегодня типовым является решение использовать следующие 
автомобильные пневмоподушки: фронтальные, боковые, головные (шторки 
безопасности), коленные и центральные. Среди предложенных инновационных 
решений можно отметить подушки безопасности для «задних» пассажиров                     
и внешние подушки безопасности для защиты пешеходов.  
        Подробно разберем принцип работы внешних подушек безопасности. 
Принцип работы системы защиты пешеходов основан на открытии капота при 
столкновении автомобиля с пешеходом, чем достигается увеличение 
пространства между капотом и частями двигателя и, соответственно, 
уменьшение травмирования человека. Также есть возможность установки 
подушки безопасности для защиты пешехода от удара о лобовое стекло. 
Примерно 80 % смертей пешеходов происходит именно от удара головой                      
о лобовое стекло.  
        В последнее время автопроизводители обратили внимание на проблему 
безопасности пассажиров в пассажирских автомобилях. Были предложены 
концепты подушек безопасности фронтальных, встраиваемых в подголовник 
переднего ряда, и боковых многорядных – для защиты людей при боковом              
ударе и опрокидывании. 
        Сегодня также существуют подушки безопасности для мотоциклистов. 
Основным решением является использование фронтальной подушки 
безопасности. Кроме того, существуют прототипы нательных и шейных подушек 
безопасности, но они, к сожалению, далеки от серийного производства.  
 
 
 
 
 




