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Интеллектуальная система управления сварочным производством 

позволяет автоматизировать документооборот организаций, 
осуществляющих выполнение сварочных работ на объектах повышенной 
опасности, постановку и выполнение задач по сварке, производить анализ 
результатов работы сварщиков и сварочного оборудования. Система 
представляет собой совокупность интеллектуальных датчиков параметров 
режима сварки, которые встраиваются в сварочные источники питания и 
передают информацию о работе оборудования и сварщика на сервер. 

Интеллектуальная система имеет возможность идентифицировать 
сварочное оборудование, сварщика и сварочные материалы посредством 
RFID или штрихкода, осуществляет привязку к номеру изделия и сварного 
шва, инструкции на технологический процесс сварки WPS. Клиенты 
системы имеют следующие уровни доступа: администратор, мастер, 
сварщик. Администратор организации осуществляет общий контроль над 
работой системы, обновление баз данных сварочного оборудования, 
сварщиков, инструкций WPS. Мастер производит формирование задач 
сварщикам по выполнению сварных соединений конкретных изделий и 
осуществляет контроль. Сварщик осуществляет непосредственное 
выполнение сварочных работ на режимах, рекомендованных инструкцией 
на технологический процесс сварки WPS. Интеллектуальные датчики 
осуществляют запись следующих параметров режима: сварочный ток Iсв, 
напряжение на дуге Uд, скорость подачи проволоки Vп, расход защитного 
газа и контроль отклонений от технологического процесса сварки. 
Информация о сварочном источнике, номере изделия и сварного шва, 
сварщике, параметрах режима сварки и отклонениях от заданных 
параметров передается на сервер, где осуществляется их хранение и 
формирование отчётов о работе сварщиков, сварочного оборудования. 
Распределение задач, просмотр отчётов доступно мастерам и сварщикам 
через Android-приложение.  

Внедрение интеллектуальной системы осуществляется в рамках 
информатизации производства сварных конструкций и перехода                    
к концепции Индустрия 4,0. 
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Большую роль в обеспечении безопасности движения играют основные 
технико-эксплуатационные показатели автомобильной дороги. К числу 
таких относят геометрические размеры земляного полотна и проезжей 
части, ширину и состояние обочин, ровность и шероховатость покрытий, 
видимость на кривых в плане и продольном профиле, освещённость 
участков дороги в ночное время суток, наличие разметки на проезжей части, 
качество инженерного обустройства, наличие средств регулирования и др. 

Погодно-климатические факторы длительного воздействия (снежный 
покров, низкие температуры) значительно влияют на пропускную 
способность дороги, снижают скорость движения, повышают уровень 
аварийности. На участках с недостаточной шероховатостью риск дорожно-
транспортных происшествий значительно возрастает за счет увеличения 
тормозного пути автомобиля. 

Серьезной и важной задачей повышения безопасности движения является 
своевременный контроль состояния и сцепных качеств покрытия, а при 
необходимости – своевременное устранение возникших дефектов. 

Метод песчаного пятна – определение шероховатости покрытий                      
в дорожных условиях. Метод нашел широкое применение в дорожной отрасли 
при контроле качества в полевых условиях. Была проведена серия измерений 
глубины шероховатости с использованием данного метода. Полученные 
результаты (Нср1 = 3 мм, Нср2 = 2 мм, Нср3 = 2,5 мм) свидетельствуют                      
о недостаточности сцепления колеса автомобиля с покрытием. 

Для контроля коэффициента сцепления был использован прибор ПОКС, 
который предназначен для оперативной оценки сцепных качеств 
автомобильных дорог с покрытием капитального типа. Прибор применяется в 
Российской Федерации для контроля коэффициента сцепления. 

Средний результат проведенных измерений сцепных качеств 
(коэффициента сцепления) составил 0,57. 

 Анализируя полученные результаты, можно сделать вывод, что покрытие 
капитального типа автомобильной дороги не соответствует нормам,                      
т. к. показание сцепных качеств должно быть 0,40. 

Проведенные испытания свидетельствуют о недостаточном уровне 
обеспечения безопасности дорожного движения на исследуемом участке. 
Для его повышения необходимо улучшение состояния дорожного покрытия 
за счет повышения шероховатости. 




