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Повышение количества двухколесных транспортных средств на дорогах 

общего пользования и рост их скорости ведут к повышению требований в 
области безопасности движения. Растет потребность в создании и развитии 
систем активной безопасности для двухколесных транспортных средств с 
объемом менее 125 см3, например: мотороллеров, скутеров и электро-
велосипедов. 

Существующие системы активной безопасности созданы с применением 
гидравлических тормозных механизмов и действуют на основе кинематических 
параметров, относительного проскальзывания колеса в пятне контакта [1, 2]. 

Альтернативой дорогостоящих и сложных в производстве гидравлических 
механизмов выступают механические тормозные устройства для двухколесных 
транспортных средств [3]. Требуются создание и совершенствование 
конструкций таких механизмов. Нами был разработан дисковый тормозной 
механизм, адаптивный к системам активной безопасности (рис. 1), функцио-
нирующим на основе силовых источников информации [4]. 

 

 
 

Рис. 1. Механический дисковый тормоз [5]: 1 – крепление тормоза; 2 – скоба;  
3 – корпус; 4 – тормозная колодка; 5 – левый прижимной винт; 6 – правый прижимной винт  
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Разработанная конструкция дискового механического тормоза позволяет 
создавать требуемые тормозные моменты на колесе, обладая при этом малыми 
габаритами. 

С целью проверки разработанной конструкции на прочность было 
выполнено компьютерное моделирование напряженно-деформированного 
состояния корпуса тормозного механизма в программной среде ANSYS 
методом конечно-элементного анализа. Результаты моделирования 
представлены на рис. 2. 

 

 
 

Рис. 2. Эквивалентные напряжения 
 
Наиболее опасные напряжения испытывают точки примыкания внутренних 

поверхностей корпуса тормозного механизма. По результатам проведенного 
моделирования в программной среде ANSYS была доработана конструкция 
корпуса, что позволило повысить прочность конструкции, тем самым усилив 
корпус в наиболее напряженных точках и снизив материалоемкость на участках, 
не испытывающих напряженного состояния. 
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