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Для оценки эффективности ремонтных работ необходимо использовать 
общий системный показатель, который будет учитывать начальное транспорт-
но-эксплуатационное состояние дорожного покрытия, стоимость производства 
работ, срок службы отремонтированного покрытия [1–3]. 
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где хЭР  – показатель эффективности метода ремонта покрытий; Э
хТ  – эффек-

тивность производства ремонтных работ методом х в зависимости от начально-
го транспортно-эксплуатационного состояния покрытий и его коэффициента 
запаса прочности ПРК  [3]; хС  – сметная стоимость производства единичного 
объема ремонтных работ. 

Используя методику балльной оценки покрытия, разработанную профессо-
ром Ю. М. Яковлевым [2], покрытие дороги по уровню дефектов можно разделить 
на отличное (первая группа дефектов): визуальное состояние 4–5 баллов – дефек-
тов нет или они крайне незначительны; хорошее (вторая группа): визуальное со-
стояние 3–4 балла – слабовыраженные, очаговые дефекты покрытия (редкие тре-
щины на расстоянии 4…8 м, частые трещины, редкие выбоины, колейность при 
средней глубине колеи 20…30 мм); удовлетворительное (третья группа): визу-
альное состояние 2–3 балла – частые дефекты покрытия, площадь и глубина ко-
торых не превышает предельно допустимые значения (частые трещины, колей-
ность глубиной колеи 40…50 мм, редкие выбоины); неудовлетворительное 
(четвертая группа): визуальное состояние менее 2 баллов – деформации и раз-
рушения покрытия превышают предельно допустимые значения. 

Далее приведён график зависимости выбора методов ремонтных работ от 
диапазонов эффективности (рис. 1). 

Левее границы хЭ  – зона эффективности ремонтных работ для устранения 
дефектов, относящихся ко второй группе; от границы хЭ  до границы yЭ  – зона 

эффективности ремонтных работ для устранения дефектов, относящихся к тре-
тьей группе; правее границы yЭ  – зона эффективности ремонтных работ для 

устранения дефектов, относящихся к четвертой группе. 
Для выбора эффективных методов ремонта дорожных покрытий Республи-

ки Беларусь предлагается: 
 проводить непрерывный мониторинг за транспортно-эксплуатацион-

ным состоянием дорожных покрытий; 
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 на основании предварительной визуальной балльной оценки своевре-
менно определять группу транспортно-эксплуатационного состояния дорож- 
ных одежд; 

 назначать вид ремонтных работ в соответствии с их группой транс-
портно-эксплуатационного состояния; 

 выбирать наиболее эффективные и экономичные методы ремонта в за-
висимости от диапазонов эффективности ремонтных работ. 
 
 

 
 
Рис. 1. Диапазоны эффективности выбора методов ремонтных работ 
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