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Энергосбережение сейчас становится одним из приоритетов политики 

любой компании, работающей в сфере производства. В настоящее время 

удельные энергозатраты на производство основных видов продукции в 

Республике Беларусь значительно выше, чем в западноевропейских стра-

нах.  

Ограничения, связанные с охраной окружающей среды, в сочетании с 

экономическими и политическими ограничениями в области энергообес-

печения существенно влияют на определение стратегии устойчивого раз-

вития, т. е. стратегии обеспечения необходимого качества жизни всех ныне 

живущих жителей планеты и будущих поколений и минимизации опасно-

сти для окружающей среды, экономических и социальных издержек, свя-

занных с производством и потреблением энергии. Это и есть то, что назы-

вается стратегией энергосбережения. 

Такая стратегия основана, прежде всего, на серьезном пересмотре са-

мой концепции потребности в энергии.  

Идея состоит в том, что общественное развитие может обеспечиваться 

с использованием значительно меньшего количества энергии, чем в насто-

ящее время, при общих издержках также значительно ниже сегодняшних 

уровней.  

На первый взгляд, связь энергосбережения со стратегией предприятия 

в целом кажется неочевидной. Однако при разработке стратегического 

плана компании определяющую роль имеют такие параметры, как себе-

стоимость, объем и загрузка производственных мощностей, а также уро-

вень капитальных вложений в модернизацию производства на ближайшие 

годы.  

Несогласованность подхода к модернизации технологических мощно-

стей и энергохозяйства со стратегией предприятия может привести к зна-

чительным перекосам в расходовании средств и, в итоге, невыполнению 

поставленных целей по объемам производства.  

Такая потенциальная опасность может быть успешно преодолена при 

реализации руководством поэтапного плана технологической и энергети-

ческой модернизации производства с заранее известными параметрами из-

держек и выпуска продукции. 
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В результате выполнения научно-исследовательских работ по созда-

ния бортового устройства для диагностирования двигателей внутреннего 
сгорания было предложено бортовое устройство, содержащее: датчик ча-
стоты вращения двигателя внутреннего сгорания, соединенный с первой 
дифференцирующей цепью; измерительный прибор постоянного тока, 
установленный на щитке приборов в кабине автомобиля; последовательно 
соединенные к выходу первой дифференцирующей цепи первый транзи-
торный усилитель, второй транзисторный усилитель, первая интегрирую-
щая цепь, выполненная на резисторе и конденсаторе, третий транзистор-
ный усилитель. 

В коллекторную цепь третьего транзисторного усилителя включена 
электрическая лампа, установленная на щитке приборов в кабине автомо-
биля рядом с измерительным прибором постоянного тока, вход которого 
соединен с выходом датчика частоты вращения, при этом на шкале изме-
рительного прибора выполнена отметка нормативного значения. 

Датчик частоты вращения вала двигателя внутреннего сгорания со-
держит металлический диск с прорезями и выступами, установленный на 
валу, установленный вблизи вала с обеспечением возможности свободного 
вхождения диска в щель преобразователя, вторую дифференцирующую 
цепь, выпрямитель, вторую интегрирующую цепь. 

Диагностирование двигателя внутреннего сгорания с помощью разра-
ботанного бортового устройства производится следующим образом. Води-
тель останавливает автомобиль, выключает сцепление, устанавливает за-
данную минимальную частоту вращения вала двигателя перемещением 
педали управления подачей топлива, затем осуществляет быстрое и полное 
перемещение педали. Частота вращения вала двигателя возрастает, на вы-
ходе первой дифференцирующей цепи появляется положительное напря-
жение, пропорциональное скорости изменения частоты вращения вала 
двигателя, транзистор первого усилителя закрывается, а транзистор второ-
го усилителя открывается, конденсатор первой интегрирующей цепи начи-
нает заряжаться в течении заданного промежутка времени, например, в те-
чение одной секунды. Через одну секунду открывается транзистор третье-
го усилителя, электрическая лампа загорается, в этот момент водитель по 
прибору измеряет частоту вращения вала двигателя, затем сравнивает ее с 
нормативной величиной и принимает решение о техническом состоянии 
диагностируемого двигателя внутреннего сгорания.  




