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При работе с карьерными материалами высокой влажности в первую 

очередь требуется устранить наслоения и забивания рабочих органов ис-

ходной сырьевой массой. Исходя из этого принципа, основополагающим 

решением нового оборудования для измельчения материалов стало ис-

пользование в качестве рабочего органа подвижного цепного полотна, 

представляющее собой множественные ряды цепей, соединенные между 

собой и оснащенные зубьями. Очевидным достоинством применения дан-

ного решения является исключение возможности заклинивания рабочего 

оборудования, высокий эксплуатационный резерв, а также простота техни-

ческого обслуживания. 

Нами разработан и запроектирован агрегат для измельчения влажных 

материалов (рис. 1), который относится к оборудованиям для первичной 

обработки карьерного сырья и других материалов при производстве 

стройматериалов [4]. 

 
Рис. 1. Общий вид цепного измельчителя: 1 – рама; 2 – рабочий орган; 3 – 

привод; 4 – кривошипно-шатунный механизм 
 

Задачей изобретения является интенсификация процесса измельчения 

и повышение эксплуатационной надежности агрегата для измельчения. 

Для этого в предлагаемом агрегате камера для обработки материала      

(рис. 2) выполнена в виде цепной завесы таким образом, что режущие эле-

менты закреплены, по меньшей мере, на трех разноименных звеньях рядов 

цепей (рис. 3), а привод выполнен в виде кривошипно-шатунного меха-

низма. 

Технический результат изобретения заключается в снижении затрат 

на измельчение и повышении надежности оборудования, а также улучше-

нии условий работы обслуживающего персонала. 
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Что такое внедорожник? С одной стороны это автомобиль с комфор-

том и динамикой движения легкового, а с другой – автомобиль с повы-

шенной проходимостью. Поэтому шины для них должны обеспечивать ра-

боту как в режиме скоростного движения по шоссейным дорогам, так и 

при перемещении по бездорожью, то есть быть универсальными, например 

как всесезонные.   

Но было бы неправильно говорить, что всесезонные шины для внедо-

рожников могут являться универсальными. Они все равно делятся на ши-

ны для преимущественной эксплуатации либо в условиях шоссе, либо гря-

зи и даже бывают с маркировкой «универсальные». Всесезонная шина все 

же будет плохо работать при высоких температурах и при сильных моро-

зах. Стоит еще отметить, что при снежной или ледяной каше на дороге 

всесезонные шины работают лишь немного лучше, чем их летний вариант. 

Получается, что всесезонные шины для внедорожников не являются 

универсальными, а всего лишь занимают промежуточное место между 

летней и зимней резиной. Самый большой эффект при их эксплуатации 

будет  в условиях мягкой зимы и при езде в городе.  Если же предстоят 

поездки по рыхлому снегу и грязи, то эффективнее будут шины с протек-

тором для езды по грязи. С другой стороны, если всесезонную резину ис-

пользовать в теплое время года, износ шин резко увеличивается. Кроме то-

го, при поездках по бездорожью и в зимнее время всесезонные покрышки 

очень быстро теряют все свои ходовые качества, что может привести к до-

вольно серьезной аварийной ситуации. 

Следует также помнить, что внедорожники это автомобили, эксплуа-

тирующиеся в условиях бездорожья. Они отличаются повышенным весом 

и имеют особую конструкцию подвески. Поэтому при выборе шин для них 

следует учитывать рекомендации производителя по техническим характе-

ристикам  покрышек, в первую очередь по высоте профиля, т. к. они име-

ют хороший эксплуатационный ресурс, прекрасные ходовые качества и 

высокий уровень безопасности.   

В итоге можно сказать, что от эксплуатации внедорожника на всесе-

зонных шинах лучше отказаться.  

  




