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Весна, лето, осень, зима. Жара, мороз, снегопад, гололед, ливень. Ме-

няются времена года и погодные условия. Нужно ездить в городе, в сель-

ской местности, по бездорожью. Для каждого случая производители шин 

рекомендуют свою разновидность автомобильной резины, лучшей с точки 

зрения безопасности движения, проходимости и  долговечности. Но это 

оптимальное решение. Компромиссным решением может стать всесезон-

ная автомобильная резина. На первый взгляд кажется, что она является 

удачным сочетанием качеств летней и зимней резины – хорошо подходит 

для любых дорожных покрытий и использования в любых метеоусловиях. 

Но на деле всесезонные шины  обеспечивают довольно посредственные 

эксплуатационные показатели.  

При разработке всесезонных шин учитывают два направления – мате-

риал шины и рисунок протектора. 

Резина шин обладает умеренной жесткостью для надежного сцепле-

ния с дорогой при положительных и отрицательных температурах. Кроме 

того, в каучук вносят термодобавки, придающие резине уникальные свой-

ства – она размягчается на холоде и твердеет на жаре. 

Рисунок протектора всесезонных шин симбиоз рисунков летних и 

зимних шин. Он обладает характерными для летних моделей скругленны-

ми боковинами и широкими продольными канавками, препятствующими 

аквапланированию и повышающими курсовую устойчивость. От зимних 

моделей протектору всесезонной шины достаются массивные блоки, рас-

сеченные ламелями. Именно они отвечают за движение по льду или снегу.  

В зависимости от условий эксплуатации всесезонные шины делятся на 

несколько типов. Первый тип – всесезонные покрышки с упором на экс-

плуатацию летом. Протектор у таких шин хоть и сглажен, но имеет допол-

нительные прорези, повышающие сцепление с заледенелой дорогой. 

Но ездить на них зимой крайне не рекомендуется. Второй тип шин 

подходит для загородных поездок. Протектор у них имеет множество от-

водов для удаления грязи, снега и воды, что обеспечивает комфортную ез-

ду по трассе на больших скоростях. Третий тип шин лучший по проходи-

мости и сцеплению, но довольно шумный на трассе. 

Поэтому каждый автомобилист, отдавший предпочтение всесезонной 

шине, должен при ее выборе учитывать режимы и условия эксплуатации 

своего транспортного средства.  
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Проблемы переработки влажных сырьевых материалов имеют важное 

народно-хозяйственное значение, что обусловлено их огромными объёма-

ми, высокой стоимостью, сложностью применяемого оборудования и 

большими эксплуатационными издержками. Одним из важнейших вопро-

сов в переработке влажных сырьевых материалов является энергосбереже-

ние. Природа карьерного сырья характеризуется высокой исходной влаж-

ностью сырья – свыше 20 %, что сопряжено с рядом проблем, возникаю-

щих при их переработке: адгезия влажных материалов к рабочим поверх-

ностям технологических машин, а также их пористо-капиллярная структу-

ра, существенно сдерживающая удаление влаги. Если карьер находится 

близко к грунтовым водам, то использование как железнодорожного, так и 

автотранспорта сильно осложняется. В свою очередь это ведет к дополни-

тельным расходам. Также должна быть установлена необходимая степень 

переработки с учетом его засоренности различными каменистыми включе-

ниями. Поэтому в процессе переработки сырьевых материалов, таких как 

глина, мел, мергель и др. важен выбор способа подготовки сырья перед 

применением в производстве [1, 2]. 

В настоящее время для дезинтераторной переработки влажных сред 

применяется большое количество различных по конструкции к принципу 

действия агрегатов. Это прежде всего глинорыхлители, дырчатые вальцы, 

бегуны, молотковые и роторные дробилки, глинорезки, стругачи, аэрофо-

лы, шахтные мельницы, обширный класс, так называемых, среднеходных 

мельниц и многие другие измельчители [1, 3]. 

Основными недостатками перечисленного оборудования являются:  

– налипание материала на рабочие органы механизмов, затрудняющая 

процесс переработки; 

– сложность обработки материалов, содержащие прочные и не дроби-

мые включения, приводящие к заклиниванию и скорому износу рабочих 

органов; 

– высокие энергоёмкость и эксплуатационные затраты. 

Описанные выше недостатки значительной степени снижают эффек-

тивность использования такого оборудования, что  не позволяют в полной 

мере задействовать весь эксплуатационный ресурс применяемого оборудо-

вания. Вызывает необходимость создания новых  конкурентоспособных 

способов переработки влажных сырьевых материалов и агрегатов для их 

реализации.  




