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Целью работы является разработка рекомендаций по совершенствова-

нию системы управления производственными запасами открытого акцио-

нерного общества «Лента».  

В ходе работы был проведен анализ материальных затрат, которые со-

ставляют порядка 60 % в общем объеме затрат. При этом основной удель-

ный вес в материальных затратах имеют сырье и материалы (около 85 %). 

Для проведения ABC- и XYZ-анализа были выбраны виды сырья, ко-

торые используются на протяжении года, независимо от их объема и стои-

мости (63 наименования).  

Затем были проведены ABC- и XYZ-анализы и результаты были объ-

единены в единую таблицу. В группу AX попали 11 видов сырья, которые 

занимаю наибольший удельный вес и регулярно используются.  

В настоящее время поставки сырья осуществляются по мере необхо-

димости и в объемах, не превышающих 1–2-месячную потребность. Это 

приводит к неполному использованию грузоподъёмности транспортных 

средств, и как следствие к увеличенным транспортно-заготовительным 

расходам на единицу продукции. При такой организации поставок затраты 

на поставку составили в 2014 г. 677,23 млн р. 

В процессе работы была разработана математическая модель. Целевой 

функцией является минимизация транспортных затрат, которые зависят от 

тарифов на перевозку транспортным средством конкретной грузоподъем-

ности и расстояния перевозки. Добиться этого можно при помощи объеди-

нения нескольких поставок в одну (по тем регионам, которые находятся в 

одном направлении), а также использовать автомобили не только 3т и 20т 

грузоподъемности, но и 8 и 10т. Управляемыми параметрами является ко-

личество рейсов автомобилей данной грузоподъемности и по определен-

ному направлению. При этом необходимо учесть, что объем каждого вида 

материала должен быть не меньше норматива запаса в днях и не больше 

максимального запаса, обусловленного тем, чтобы не было замораживания 

оборотных средств; суммарные поставки каждого материала должны быть 

больше либо равны годовой потребности. 

Новые транспортные расходы – 477,42 млн р. в год. Таким образом, 

годовой экономический эффект составил 199,82 млн р.  
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Контроль давление в колесах автомобиля необходим для сохранности 

резины, сохранности подвески (плохо накачанное колесо в случае плохой 

дороги повреждается само, слишком сильно накачанное передает сильный 

удар на подвеску, повреждая стойки), сохранности топлива (чем ниже дав-

ление в шинах, тем больше расход топлива), надежности управления авто-

мобилем (автомобиль с по-разному накачанными колесами на дороге ведет 

себя нестабильно). Часто складывается ситуация, когда водитель не заме-

чает прокол сразу (особенно актуально это при проколе задних колес), 

проезжая на спущенном колеса несколько сотен метров, а то и больше. В 

этом случае покрышка получает серьезные повреждения и, как правило, 

уже не может использоваться больше. 

Разработана система автоматического контроля давления в шинах ав-

томобиля модели BMW M3 E46, сообщающая водителю о текущем его 

значении. Система  основана на прямом измерении  давления в шинах ав-

томобиля (в мировой практике обозначаемая аббревиатурой TPMS). Для 

этого в каждое колесо вставляется датчик давления. Он оснащен измерите-

лями давления, температуры и передатчиком, направляющим результаты 

на приемное устройство. Датчик давления может быть двух типов – внут-

ренним и внешним. Внутренний датчик крепится вместо вентиля на шинах 

и кроме выполнения своих прямых функций передает данные о величине 

давления в них. Внешний датчик накручивается на вентиль. Полученный 

сигнал обрабатывает блок управления и выдает результаты на приборную 

панель. Блок управления реализован на базе  микроконтроллера AVR 

Atmega8, питание обеспечивается от бортовой сети автомобиля через инте-

гральный стабилизатор напряжения LM7805, в качестве сглаживающих 

фильтров используются конденсаторы. Индикатором результатов может 

служить как лампочка и звуковой сигнал, так и экран бортового компью-

тера. Прямой контроль давления в шинах, позволяет оценить величину его 

изменения и информирует об этом водителя. Система мониторинга может 

установить такие изменения давления: незначительное, сильное, внезап-

ное. 

Система dTPMS достаточно сложна в обслуживании – в случае заме-

ны колеса или его балансировки необходимо проводить повторную калиб-

ровку, или как по-другому называется эта процедура – «обучение систе-

мы».  




