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Фронтальные погрузчики являются многофункциональными машина-

ми, выполняющими широкий спектр работ, например, осуществляют по-

грузочно-разгрузочные работы, убирают снег зимой, производят планиро-

вание площадок, выполняют складирование длинномерных изделий, под-

нимают грузы подобно кранам, подметают улицы, укладывают тюки соло-

мы. В зависимости от вида выполняемых работ покупатели заказывают 

сменное рабочее оборудование. В ДРСУ-192 погрузчик Амкодор 352 осу-

ществляет транспортировку и штабелирование таких продуктов лесопиле-

ния, как доски, брусы, балки, горбыль. Для этих целей на машину было 

установлено вилочное оборудование. В процессе эксплуатации выясни-

лось, что поскольку работы проводятся на открытых грунтовых площад-

ках, на которых периодически появляются выбоины и колеи, проводить 

транспортировку длинномерных изделий становиться весьма затрудни-

тельным из-за возникающих боковых перекосов машины, а вместе с ней и 

транспортируемого материала.  

С целью устранения данного недостатка к имеющемуся вилочному 

оборудованию, был разработан адаптер, позволяющий осуществлять пово-

рот вилочного оборудования. Адаптер состоит из неподвижной части, 

устанавливаемой на рычажный механизм и поворотной с зубчатым вен-

цом. Поворот осуществляется посредством шестерни с внутренним зацеп-

лением и гидромотора. Для снижения силы трения, между подвижной и 

неподвижной частями установлен вкладыш из специального износостой-

кого антифрикционного материала. Такие вкладыши применяются в теле-

скопических стрелах грузоподъемных кранов и хорошо там себя зареко-

мендовали. На поворотной части закрепляются вилы с возможностью из-

менения ширины захвата. При установке соответствующего золотника 

распределителя в плавающее положение при передвижении по неровно-

стям и возникающем боковом перекосе оборудования, за счет веса вилоч-

ного захвата и находящегося на нем материала, адаптер будет поворачи-

ваться таким образом, чтобы уравновесить захват, а именно так, чтобы его 

лапы располагались горизонтально. При необходимости машинист может 

принудительно устанавливать вилочный захват в нужное положение воз-

действия на соответствующий золотник из кабины. Такая модернизация 

позволяет адаптировать вилочное оборудование к грунтовым условиям и 

снизить требования к качеству рабочей площадки.  
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Тенденция состояния сети дорог с различными типами покрытия в 
настоящее время  по Могилевской области представлена в табл. 1 и отра-
жает низкий  уровень имеющихся цементобетонных покрытий в составе 
как местных,  так и республиканских автомобильных дорог. 

 

Табл. 1. Наличие автомобильных дорог общего пользования по типам 
покрытия в Могилевской области 
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Республиканские 
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2533 2533 45 2439 7 42 - - 

Местные дороги 10814 7391 144 4044 108 3090 5 3423 
 

Известно, что при любом составе движения и интенсивности цемен-
тобетонные покрытия являются наиболее долговечными. Фактический 
срок службы цементобетонных покрытий  в среднем составляет 25 лет, ас-
фальтобетонных – 15 лет. Данный факт показывает направление для 
уменьшения затрат на ремонтные работы, на  которые запланировано в 
2015 г. порядка 20 % выделяемых республиканским бюджетом средств (в 
то же время на новое строительство – только 5,5 %).  

Важным фактором является и обеспечение безопасности дорожного 
движения. С этой целью был проведен анализ влияния типа покрытия ав-
томобильной дороги на  безопасность движения.  

Можно отметить даже визуально, что фактура поверхности цементо-
бетонного покрытия и искусственная шероховатость, создаваемая на его  
поверхности в процессе строительства, обеспечивают более высокий и бо-
лее стабильный во времени коэффициент сцепления с колесом автомобиля.  
Нами было проведено исследование сцепных качеств изношенных покры-
тий обоих типов. Исследования проводились с использованием прибора 
ПОКС и метода «песчаное пятно». Результаты показали, что даже при  
наиболее неблагоприятных погодных условиях (температура воздуха ми-
нус 3 °С при влажности 95 %) коэффициент сцепления пневматической 
шины с поверхностью  изношенного дорожного покрытия оказался выше 
на цементобетонном покрытии (0,36), чем на асфальтобетонном (0,21). Это 




