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БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Каждый водитель знает, как велико значение боковых зеркал в авто-

мобиле для безопасной езды. Неправильная установка этого элемента на 

вашем автомобиле может препятствовать перестройке в соседний ряд при 

плотном движении автомобилей. Ни один н водитель не станет выполнять 

этот маневр, не глядя в боковое зеркало. 

Водители хорошо знакомы с таким понятием как «мертвая зона». Та-

кой зоной считается пространство, скрытое частью кузова. И правильная 

установка боковых зеркал на автомобиле значительно уменьшает риск до-

рожно-транспортных происшествий. Это гарантия вашей безопасности. 

Автомобильное зеркало устанавливается обыкновенно на переднее 

крыло, в уголок двери или на кабину автомобиля. Однако, если зафиксиро-

вать зеркало в каком-либо одном положении, рассчитанном, например, на 

человека среднего роста, то высокий водитель будет видеть в нем лишь 

дорожное полотно сбоку автомобиля, а низкорослый – в основном синеву 

небес. Поэтому в конструкции зеркала должна быть предусмотрена воз-

можность регулировки его положения. Основополагающими критериями, 

при выборе вариантов технических решений любого устройства электро-

оборудования автомобиля, будут являться основные технические характе-

ристики и параметры этого устройства, а также условия его эксплуатации. 

Самый популярный и удобный механизм с электрическим проводом. 

Электрический привод управления зеркалом представляет собой си-

стему из двух электромоторов, механических передач и узлов крепления 

зеркала, обеспечивающих вращение зеркала вокруг двух пространствен-

ных осей. В некоторых случаях в зеркало устанавливают третий электро-

мотор, обеспечивающий складывание зеркала при парковке. 

Положение наружных зеркал регулируется при помощи пульта управ-

ления. 

При правильной регулировке боковых зеркал в них должен быть ви-

ден край борта автомобиля. 

  

141 
 

УДК 620.9.008; 693.547.3 

ВЛИЯНИЕ ДОБАВКИ «УКД-1» НА ПРОЧНОСТЬ БЕТОНА  

ПРИ ЗАМЕРЗАНИИ БЕТОННОЙ СМЕСИ ДО НАЧАЛА  

ТЕПЛОВОЙ ОБРАБОТКИ 

 

Д. И. МИСЮРОВ, Д. А. РАБЫКО 

Научные руководители: Е. Е. КОРБУТ, канд. техн. наук, доц.;  

О. Ю. ШЕЙДА 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Из-за влияния низких температур на процессы схватывания и тверде-

ния цементов свежеуложенному бетону мороз опасен. Бетон очень чув-

ствителен к холоду. Это сказывается, прежде всего, на времени схватыва-

ния и скорости твердения. Конечная прочность бетона будет тем ниже, чем 

раньше бетон подвергся замораживанию. Наиболее опасное замерзание бе-

тона в период схватывания цемента. 

Эффективно использование химических добавок в бетон, а в случае 

зимнего бетонирования – в сочетании с кратковременным разогревом или 

прогревом. В этой связи представляет научный и практический интерес 

оценка их эффективности применительно к технологии монолитного стро-

ительства из бетона и, особенно, в наиболее сложный период ведения ра-

бот – при отрицательной температуре наружного воздуха. Работы в этот 

период характеризуются наибольшими энергетическими затратами, а их 

снижение является важной и актуальной задачей. 

Предполагается ее решение за счет использования комплексной «пла-

стифицирующее-ускоряющей» химической добавки в сочетании с эффек-

тивными режимами прогрева бетона и его твердения на принципе «горяче-

го термоса».  

Результаты экспериментов показали, что использование комплексной 

добавки «УКД-1», обеспечивает стабильный рост прочности бетона. При 

этом эффективность комплексной добавки несколько ниже в первые 

24…48 часов твердение, что обусловлено эффектом торможение реакций 

гидратации цемента органической составляющей добавки С-3, ее поверх-

ностно-активными веществами. Он явно выражен при пониженной темпе-

ратуре бетонной смеси и среды твердения. По этой же причине бетон без 

добавки не набрал марочную прочность. В то время  как бетон с добавкой 

«УКД-1» без прогрева набрал 99 % марочной прочности, а в результате 

прогрева и термосного выдерживания к 28 суткам твердения дал прирост 

прочности равный 10 %, что увеличивает прочность бетона на 1 марку. 

 

  




