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Устройство контроля инородных металлических предметов в протек-

торах колес автомобиля предназначено для предупреждения водителя об 

опасности пробоя колеса. 

Принцип работы основан на законе магнитной индукции, то датчик 

будет состоять из магнитопровода на который намотана катушка из медно-

го провода.  

Габаритные размеры устройства важнейший критерий при разработке. 

Датчик должен быть достаточно компактным, чтобы иметь возможность 

практичного и удобного монтажа. Габаритные размеры устройства будут 

зависеть, в первую очередь, от принципа действия датчика, который будет 

сканировать колесо. 

Длина воздушного зазора          ; ЭДС и ток магнитной системы: 

                     
При расчете датчика для устройства контроля инородных металличе-

ских предметов его габаритные размеры подбирались так, чтобы на всю 

ширину профиля колеса были установлены 5 независимых датчиков. Плата 

с датчиками помещается в корпус, затем компаундируется и закрывается 

крышкой. 

При такой компоновке датчиков можно отслеживать инородные  ме-

таллические предметы с большей точностью. Учитывая, что с определен-

ного датчика пришел сигнал о наличии инородного предмета, водитель 

получает более точную информацию о возможном повреждении и может 

быстрее его устранить. 

Чтобы сохранять постоянный воздушный зазор (между датчиком и 

поверхностью колеса) датчик устанавливают на кронштейн. Кронштейн 

крепится к балке подвески, поэтому любое ее перемещение не скажется на 

выходном сигнале с датчика.  

Метод централизованного управления подразумевает наличие одного 

центрального электронного блока и 6 блоков для каждого исследуемого 

колеса. Сигнал с датчика поступает на соответствующий блок, который 

находится в близи от датчика для наименьших потерь сигнала.  Далее по 

средствам шины CAN сигнал идет в центральный ЭБУ. Обработанный 

сигнал отправляется на сигнальную панель. 
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Повышение износостойкости поверхностей деталей пар трения явля-

ется важной технологической задачей.  

В настоящее время существует ряд методов поверхностного пластиче-

ского деформирования (ППД), позволяющих одновременно с упрочнением 

и формообразованием поверхностного слоя получать на детали антифрик-

ционные покрытия с высокими эксплуатационными свойствами. 

К числу прогрессивных относится технология получения на поверх-

ности деталей пар трения антифрикционных покрытий методом магнитно-

динамического накатывания в специальной технологической среде, состо-

ящей из соединений металлов и веществ, восстанавливающих металлы и 

активизирующих процесс растворения химически стойких окислов метал-

лов. 

Для реализации предложенной технологии разработан специальный 

упрочняющий инструмент, содержащий корпус, деформирующие шары, 

кольцевую камеру, магнитную систему. Деформирующие шары свободно 

установлены в кольцевой камере и могут свободно перемещаться под дей-

ствием вращающегося магнитного поля инструмента. 

В работе проведены экспериментальные исследования зависимости 

шероховатости формируемого на поверхности детали антифрикционного 

поверхностного слоя от технологических режимов процесса упрочнения. 

Разработана динамическая модель инструмента для комбинированной 

отделочно-упрочняющей обработки с формированием антифрикционных 

покрытий, позволившая получить аналитические зависимости для расчета 

требуемых характеристик магнитной системы инструмента. 

Технология нанесения антифрикционных покрытий рекомендуется к 

внедрению на предприятиях машиностроения. Она позволяет повысить 

производительность обработки за счет совмещения процессов отделочно-

упрочняющей обработки и нанесения антифрикционных покрытий, улуч-

шить условия труда, повысить эксплуатационные свойства поверхностей 

деталей.  

  




