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Весна, лето, осень, зима. Жара, мороз, снегопад, гололед, ливень. Ме-

няются времена года и погодные условия. Нужно ездить в городе, в сель-

ской местности, по бездорожью. Для каждого случая производители шин 

рекомендуют свою разновидность автомобильной резины, лучшей с точки 

зрения безопасности движения, проходимости и  долговечности. Но это 

оптимальное решение. Компромиссным решением может стать всесезон-

ная автомобильная резина. На первый взгляд кажется, что она является 

удачным сочетанием качеств летней и зимней резины – хорошо подходит 

для любых дорожных покрытий и использования в любых метеоусловиях. 

Но на деле всесезонные шины  обеспечивают довольно посредственные 

эксплуатационные показатели.  

При разработке всесезонных шин учитывают два направления – мате-

риал шины и рисунок протектора. 

Резина шин обладает умеренной жесткостью для надежного сцепле-

ния с дорогой при положительных и отрицательных температурах. Кроме 

того, в каучук вносят термодобавки, придающие резине уникальные свой-

ства – она размягчается на холоде и твердеет на жаре. 

Рисунок протектора всесезонных шин симбиоз рисунков летних и 

зимних шин. Он обладает характерными для летних моделей скругленны-

ми боковинами и широкими продольными канавками, препятствующими 

аквапланированию и повышающими курсовую устойчивость. От зимних 

моделей протектору всесезонной шины достаются массивные блоки, рас-

сеченные ламелями. Именно они отвечают за движение по льду или снегу.  

В зависимости от условий эксплуатации всесезонные шины делятся на 

несколько типов. Первый тип – всесезонные покрышки с упором на экс-

плуатацию летом. Протектор у таких шин хоть и сглажен, но имеет допол-

нительные прорези, повышающие сцепление с заледенелой дорогой. 

Но ездить на них зимой крайне не рекомендуется. Второй тип шин 

подходит для загородных поездок. Протектор у них имеет множество от-

водов для удаления грязи, снега и воды, что обеспечивает комфортную ез-

ду по трассе на больших скоростях. Третий тип шин лучший по проходи-

мости и сцеплению, но довольно шумный на трассе. 

Поэтому каждый автомобилист, отдавший предпочтение всесезонной 

шине, должен при ее выборе учитывать режимы и условия эксплуатации 

своего транспортного средства.  
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Проблемы переработки влажных сырьевых материалов имеют важное 

народно-хозяйственное значение, что обусловлено их огромными объёма-

ми, высокой стоимостью, сложностью применяемого оборудования и 

большими эксплуатационными издержками. Одним из важнейших вопро-

сов в переработке влажных сырьевых материалов является энергосбереже-

ние. Природа карьерного сырья характеризуется высокой исходной влаж-

ностью сырья – свыше 20 %, что сопряжено с рядом проблем, возникаю-

щих при их переработке: адгезия влажных материалов к рабочим поверх-

ностям технологических машин, а также их пористо-капиллярная структу-

ра, существенно сдерживающая удаление влаги. Если карьер находится 

близко к грунтовым водам, то использование как железнодорожного, так и 

автотранспорта сильно осложняется. В свою очередь это ведет к дополни-

тельным расходам. Также должна быть установлена необходимая степень 

переработки с учетом его засоренности различными каменистыми включе-

ниями. Поэтому в процессе переработки сырьевых материалов, таких как 

глина, мел, мергель и др. важен выбор способа подготовки сырья перед 

применением в производстве [1, 2]. 

В настоящее время для дезинтераторной переработки влажных сред 

применяется большое количество различных по конструкции к принципу 

действия агрегатов. Это прежде всего глинорыхлители, дырчатые вальцы, 

бегуны, молотковые и роторные дробилки, глинорезки, стругачи, аэрофо-

лы, шахтные мельницы, обширный класс, так называемых, среднеходных 

мельниц и многие другие измельчители [1, 3]. 

Основными недостатками перечисленного оборудования являются:  

– налипание материала на рабочие органы механизмов, затрудняющая 

процесс переработки; 

– сложность обработки материалов, содержащие прочные и не дроби-

мые включения, приводящие к заклиниванию и скорому износу рабочих 

органов; 

– высокие энергоёмкость и эксплуатационные затраты. 

Описанные выше недостатки значительной степени снижают эффек-

тивность использования такого оборудования, что  не позволяют в полной 

мере задействовать весь эксплуатационный ресурс применяемого оборудо-

вания. Вызывает необходимость создания новых  конкурентоспособных 

способов переработки влажных сырьевых материалов и агрегатов для их 

реализации.  
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При работе с карьерными материалами высокой влажности в первую 

очередь требуется устранить наслоения и забивания рабочих органов ис-

ходной сырьевой массой. Исходя из этого принципа, основополагающим 

решением нового оборудования для измельчения материалов стало ис-

пользование в качестве рабочего органа подвижного цепного полотна, 

представляющее собой множественные ряды цепей, соединенные между 

собой и оснащенные зубьями. Очевидным достоинством применения дан-

ного решения является исключение возможности заклинивания рабочего 

оборудования, высокий эксплуатационный резерв, а также простота техни-

ческого обслуживания. 

Нами разработан и запроектирован агрегат для измельчения влажных 

материалов (рис. 1), который относится к оборудованиям для первичной 

обработки карьерного сырья и других материалов при производстве 

стройматериалов [4]. 

 
Рис. 1. Общий вид цепного измельчителя: 1 – рама; 2 – рабочий орган; 3 – 

привод; 4 – кривошипно-шатунный механизм 
 

Задачей изобретения является интенсификация процесса измельчения 

и повышение эксплуатационной надежности агрегата для измельчения. 

Для этого в предлагаемом агрегате камера для обработки материала      

(рис. 2) выполнена в виде цепной завесы таким образом, что режущие эле-

менты закреплены, по меньшей мере, на трех разноименных звеньях рядов 

цепей (рис. 3), а привод выполнен в виде кривошипно-шатунного меха-

низма. 

Технический результат изобретения заключается в снижении затрат 

на измельчение и повышении надежности оборудования, а также улучше-

нии условий работы обслуживающего персонала. 
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Что такое внедорожник? С одной стороны это автомобиль с комфор-

том и динамикой движения легкового, а с другой – автомобиль с повы-

шенной проходимостью. Поэтому шины для них должны обеспечивать ра-

боту как в режиме скоростного движения по шоссейным дорогам, так и 

при перемещении по бездорожью, то есть быть универсальными, например 

как всесезонные.   

Но было бы неправильно говорить, что всесезонные шины для внедо-

рожников могут являться универсальными. Они все равно делятся на ши-

ны для преимущественной эксплуатации либо в условиях шоссе, либо гря-

зи и даже бывают с маркировкой «универсальные». Всесезонная шина все 

же будет плохо работать при высоких температурах и при сильных моро-

зах. Стоит еще отметить, что при снежной или ледяной каше на дороге 

всесезонные шины работают лишь немного лучше, чем их летний вариант. 

Получается, что всесезонные шины для внедорожников не являются 

универсальными, а всего лишь занимают промежуточное место между 

летней и зимней резиной. Самый большой эффект при их эксплуатации 

будет  в условиях мягкой зимы и при езде в городе.  Если же предстоят 

поездки по рыхлому снегу и грязи, то эффективнее будут шины с протек-

тором для езды по грязи. С другой стороны, если всесезонную резину ис-

пользовать в теплое время года, износ шин резко увеличивается. Кроме то-

го, при поездках по бездорожью и в зимнее время всесезонные покрышки 

очень быстро теряют все свои ходовые качества, что может привести к до-

вольно серьезной аварийной ситуации. 

Следует также помнить, что внедорожники это автомобили, эксплуа-

тирующиеся в условиях бездорожья. Они отличаются повышенным весом 

и имеют особую конструкцию подвески. Поэтому при выборе шин для них 

следует учитывать рекомендации производителя по техническим характе-

ристикам  покрышек, в первую очередь по высоте профиля, т. к. они име-

ют хороший эксплуатационный ресурс, прекрасные ходовые качества и 

высокий уровень безопасности.   

В итоге можно сказать, что от эксплуатации внедорожника на всесе-

зонных шинах лучше отказаться.  
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Общественный транспорт ключевой элемент инфраструктуры совре-

менных мегаполисов. Уже многие годы он используется в качестве ре-

кламной площадки. Основными носителями информации в настоящее вре-

мя являются бумажные носители, недостатками которых является статич-

ность, низкая информационная насыщенность, низкая привлекательность 

информации и др. Таким образом, развитие электронных систем передачи 

мультимедиа информации является актуальной задачей.  

Общественным транспортом пользуются туристы. Разработка и внед-

рение современных информационных технологий для транспорта позволит 

развить инфраструктуру туризма, повысить степень информатизации в го-

роде и поднять имидж белорусских городов, что также является актуаль-

ной задачей.   

Жители крупных городов, получающие информацию о местоположе-

нии объектов общественного транспорта смогут лучше планировать марш-

рут и рационально использовать рабочее время, что отразится на произво-

дительности труда.   

Информационно-рекламная система «Электронный гид» представляет 

собой аппаратно-программный комплекс, включающий автоматизирован-

ные информационные экраны для салонов автобусов, троллейбусов и 

маршрутных такси и программное обеспечение для мобильных телефонов 

и диспетчерских автопарков.  

Информационные экраны служат для передачи пассажирам информа-

ции о текущей и следующей остановках. А также для передачи информа-

ции об инфраструктуре города и контекстной рекламной информации. Ме-

стоположение определяется в автоматическом режиме по GPS координа-

там. Предусмотрено звуковое сопровождение  передаваемой информации 

на нескольких языках по FM каналу. 

Приложения для мобильных телефонов и диспетчерских автопарков 

предназначены для отображения на персональных компьютерах в реаль-

ном времени информации о положении транспортных средств в привязке к 

карте города.  
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Рис. 2. Рабочий привод цепного измельчителя: 1 – рама; 2 – рабочий орган; 

3 – привод; 4 – кривошипно-шатунный механизм 

 

 
Рис. 3. Выполнение рабочих элементов цепного измельчителя: 1 – рама; 2 – 

рабочий орган; 3 – привод; 4 – кривошипно-шатунный механизм 
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