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Среди респондентов девушки составили 67 %, а юноши – 33 %. Рас-

пределение опрошенных по учебным заведениям оказалось следующим: 

– средней школы № 40 – 35 %; 

– лицей Белорусско-Российского университета – 22 %; 

– Могилевского государственного областного лицея № 3 – 15 %; 

– гимназия № 2 – 15 %; 

– гимназия № 3 – 13 %. 

При этом ученики десятых классов составили 65 %, а одиннадцатых 

классов – 35 %. 

В пятерку наиболее востребованных, по мнению абитуриентов, про-

фессий входят (в порядке убывания частоты упоминания): 

1) врач; 

2) программист; 

3) строитель; 

4) маркетолог; 

5) учитель. 

Однако если анализировать перечень профессий по первому упомина-

нию (так называемая методика Top of Mind – термин, обозначающий тор-

говую марку, товар или иной объект, названный респондентом первым в 

ответе на соответствующий вопрос, т. е. приходящий на ум в первую оче-

редь), то в пятерке наиболее востребованных профессий третье и четвертое 

места занимают экономист и инженер соответственно. 

Ответы респондентов на вопрос «Какие специальности экономическо-

го факультета Вы знаете?» распределились следующим образом: 

– 28 % знают специальность «Маркетинг»; 

– 16,7 % – специальность «Логистика»; 

– 11 % – специальность «Бухгалтерский учет»; 

– 11 % – специальность «Финансы и кредит». 

О других экономических специальностях («Коммерческая деятель-

ность», «Экономика и управление на предприятии», «Экономика и органи-

зация производства») знает малое количество опрошенных, что говорит об 

их низкой популярности. Таким образом, можно отметить, довольно высо-

кую известность специальности «Маркетинг». 

В то же время, 78 % абитуриентов еще не решили, на какую экономи-

ческую специальность они будут поступать. При изучении ответов на дан-

ный вопрос был проведен перекрестный анализ, чтобы выявить различия 

между ответами учащихся десятых и одиннадцатых классов. 

Как следует из проведенного анализа, 75 % десятиклассников еще не 

решили на какую специальность поступать, тогда как среди одинадца-

тиклассников таковых 84 %. Такой результат является довольно странным, 

поскольку до момента подачи документов на поступление в высшие учеб-

ные заведения для абитуриентов, заканчивающих одиннадцатый класс, 

осталось совсем мало времени, и они должны уже были сформировать 
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Центральный замок предназначается для синхронного запирания и 

отпирания замков дверей автомобиля, багажника, крышки люка топливно-

го бака.  

Важной функцией разработанной системы центрального замка авто-

мобиля LADA 4x4 является возможность блокировки замков с помощью 

ключа, дистанционно с брелка или автоматически по срабатыванию тайме-

ра в случае, если автовладелец оставил автомобиль без присмотра откры-

тым.  

Для реализации функций блокировки используется метод децентрали-

зованного управления, предполагающий наличие центрального электрон-

ного блока управления и отдельных блоков управления для каждого замка, 

объединенных в мультиплексорную системой по CAN протоколу. Цен-

тральный электронный блок управления получает сигнал от ключа или 

брелка, обрабатывает его по заложенному разработчиком алгоритму и пе-

редает по интерфейсу периферийным устройствам (отдельным блокам 

управления для каждого замка), которые управляют сервоприводами. Сер-

воприводы снабжены мотор-редукторами и концевыми выключателями, по 

сигналам которых устройства принимают решение об открытии или за-

крытии замков.   

Разработана печатная плата периферийного устройств на базе 

микроконтроллера AtMega16М1. Питание осуществляется от бортовой се-

ти автомобиля через стабилизатор напряжения.   

Системы центрального замка автомобиля LADA 4x4, состоящая из 

центрального электронного блока управления  и четырех периферийных 

устройств, обеспечивает: прием сигнала; обработку сигнала; откры-

тие/закрытие замков дверей, багажника, крышки люка топливного бака по 

состоянию концевых выключателей сервоприводов; формирование сигна-

лов ШИМ для управления мотор-редукторами; реализацию CAN-шины; 

защиту мотор-редукторов от перегрузок с помощью датчиков тока; инди-

кацию ошибок в работе системы (в случае возникновения неисправности 

периферийное устройство отправляет сигнал об ошибке); информирование 

о состоянии центрального замка; надежное запирание замков в момент 

включения зажигания, что повышает личную безопасность водителя и пас-

сажиров. 




