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БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 

Безопасность движения современных автопоездов (магистральные 

АТС), которые имеют значительные средние скорости движения, ведущие 

к увеличению пути торможения и неустойчивости процесса торможения, 

при больших осевых нагрузках, повышающих износ тормозных накладок 

предъявляет высокие требования к эффективности, надежности и быстро-

действию колесных тормозов.  

Существующие автоматические регуляторы зазоров тормозных коло-

док отличаются сложностью конструкции и невысокой точностью функ-

ционирования.  

Известно, что Правила №13 ЕЭК ООН с 1 октября 1991 года предпи-

сывают обязательную установку антиблокировочной системы (АБС) на ав-

томобили с общим весом более 8 т, поэтому их применение имеет массо-

вый характер. В то же время увеличение зазоров тормозных колодок при-

водит к нарушению качества функционирования антиблокировочных си-

стем. При работе АБС со значительным износом тормозных колодок воз-

никают значительные динамические нагрузки, способные вызвать полное 

разрушение тормозных колодок, нарушение работы пневмопривода и дру-

гие нежелательные явления.  

На автомобилях семейства МАЗ и КамАЗ используются барабанные 

тормоза в сочетании с ручной регулировкой зазора тормозных колодок. В 

связи с этим ближайшей наиболее актуальной задачей является оснащение 

колесных тормозных механизмов автомобилей семейства МАЗ и КамАЗ 

автоматическими регуляторами зазора тормозных колодок. Применение 

автоматического регулятора зазоров тормозных колодок позволяет под-

держивать оптимальный зазор тормозных колодок, тем самым повысить 

эффективность и устойчивость торможения магистральных АТС. 

Опыт создания тормозных механизмов и приводов показал, что из 

всех возможных способов обеспечения оптимальных зазоров между по-

верхностями трения в тормозном механизме наиболее эффективным явля-

ется автоматическое регулирование зазора тормозных колодок. Нами со-

зданы новые автоматические регуляторы зазоров колодок для барабанных 

и дисковых тормозов. Новизна технических решений подтверждена патен-

тами Республики Беларусь (Пат. 17082 BY C1 МПК В 60 Т 8/52 F 16 D 

55/22, Пат. 9503 BY U МПК В 60 Т 8/52 F 16 D 55/22 и др.).  
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Целью исследования стал анализ и оценка динамики и структуры гру-

зовых автомобильных перевозок в Республике Беларусь. Транспортный 

сектор, удельный вес которого в ВВП составил около 8,2 % в 2013 г., игра-

ет важную роль в экономике Беларуси. Беларусь занимает стратегическое 

географическое положение на маршрутах двух общеевропейских транс-

портных коридорах, в развитии которых заинтересован Европейский Союз.  

Железнодорожный транспорт занимает сильные позиции на рынке 

транспортных перевозок в Беларуси по сравнению со странами ЕС-25. В 

2013 г. по железной дороге перевезено 33,51 % от общего объема грузопе-

ревозок в Беларуси, включая трубопроводный транспорт. Объем перевозок 

Белорусской железной дороги составил 130752 млн тонн-км, что делает 

железные дороги страны одними из самых значимых в Европе. В общем 

объеме грузоперевозок в 75,2 % составили импортные, экспортные и тран-

зитные перевозки. Железная дорога уступает долю рынка, в частности, ав-

томобильным дорогам. Несмотря на то, что объем грузоперевозок по же-

лезным дорогам увеличился в 2009–2013 гг. на 2,5 %, за этот же период 

объем грузоперевозок по автомобильным дорогам вырос на 89,5 %. Что 

касается перевозок пассажиров за аналогичный период, железная дорога и 

общественный автотранспорт увеличились, соответственно, на 22 % и    

45,5 % объема перевозок. Спрос на услуги железнодорожного транспорта 

для перевозок пассажиров снижается. С 2000 г. Белорусская железная до-

рога утратила почти половину объема пассажироперевозок. Возможной 

причиной снижения являются растущие темпы автомобилизации и увели-

чение количества личных автомобилей, и железной дороге будет весьма 

трудно восстановить утраченный пассажиропоток. 

Мировой экономический кризис самым серьезным образом сказался 

на объемах перевозок. Существенно сократился объем перевозок пассажи-

ров и грузов Белорусской железной дорогой. Однако уже с 2010 г. наблю-

дается рост объема пассажирских и грузовых перевозок. 

Таким образом, несмотря на экономический кризис и на сложную 

экономическую ситуацию, транспортный сектор страны по-прежнему за-

нимает сильные позиции на мировом рынке и постоянно развивается, уве-

личивая объемы грузовых и пассажирских перевозок. Что, в свою очередь, 

благоприятно сказывается на поддержании экономики страны. 

  




