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УДК 629.113.004 

А. С. Кручек 

РАЗВИТИЕ СИСТЕМЫ НОРМИРОВАНИЯ ТРЕБОВАНИЙ БЕЗОПАСНОСТИ, 
ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫХ К ТРАНСПОРТНЫМ СРЕДСТВАМ, НАХОДЯЩИМСЯ             
В ЭКСПЛУАТАЦИИ 
 

Статья посвящена вопросам совершенствования системы нормирования требований безопасности 
для автомобильных транспортных средств в эксплуатации. При использовании методологии системного 
подхода обоснована целесообразность разработки специального нормативного акта, регламентирующего 
порядок проверки технического состояния транспортных средств при проведении их государственного 
технического осмотра. 
 
 

Введение 

Как известно, ТС является источ-
ником повышенной опасности. Сниже-
ние или предотвращение опасного воз-
действия ТС на человека, созданные им 
материальные ценности, а также окру-
жающую среду является предметом 
большого числа исследований и разра-
боток на международной арене. Одним 
из важнейших аспектов обеспечения 
безопасности ТС считается нормирова-
ние требований к их определенным кон-
структивным особенностям и эксплуа-
тационным свойствам. Республика Бе-
ларусь как страна с достаточно высоким 
уровнем автомобилизации уделяет про-
блеме обеспечения безопасности до-
рожного движения (в состав которого 
входит вопрос обеспечения безопасно-
сти ТС) пристальное внимание. Это 
подтверждается тем фактом, что основ-
ной НПА в данной сфере (Правила до-
рожного движения) утвержден в рес-
публике Указом Президента. Беларусь 
постоянно находится на передовых по-
зициях в области совершенствования 
требований безопасности дорожного 
движения, осуществляется активный 
нормотворческий процесс по внесению 
изменений и дополнений в законода-
тельные и другие акты, касающиеся 
указанной проблемы, такие как Закон 
«О дорожном движении», Правила до-
рожного движения, постановления Пра-
вительства и причастных министерств, 
ряд ТНПА. 

Поиск нового подхода к обеспече-
нию безопасности ТС, находящихся в 
эксплуатации, обусловил формирование 
в 2003 г. последующее развитие качест-
венно новой системы их гостехосмотра. 
Основной особенностью этой системы 
стало проведение осмотра на диагно-
стических станциях с использованием 
современного контрольно-диагности-
ческого оборудования силами специ-
ально подготовленного персонала. 

Накопленный диагностическими 
станциями и унитарным предприятием 
«Белтехосмотр», являющимся коорди-
натором деятельности по проведению 
гостехосмотра в Республике Беларусь, 
опыт показал, что имеющаяся в стране 
нормативная база требований к конст-
рукции и техническому состоянию ТС 
нуждается в совершенствовании. Дан-
ная статья посвящена анализу нынешне-
го положения дел в указанном вопросе, 
формированию подхода к регламенти-
рованию требований к техническому 
состоянию ТС и предложениям по при-
менению этого подхода при разработке 
нового нормативного документа в сфере 
гостехосмотра ТС.  

 
Анализ существующих подходов по 

нормированию требований 
 безопасности транспортных средств  

и постановка задачи 

Нормирование требований, касаю-
щихся безопасности ТС, проводится для 
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различных этапов жизненного цикла ТС, 
основными из которых являются произ-
водство и эксплуатация. 

Требования, установленные для 
производимых ТС, регламентируются 
как национальными, так и международ-
ными техническими нормативными 
правовыми актами. Такая практика 
применяется в большинстве стран Ев-
ропы, России и Беларуси. В качестве 
единых норм, признаваемых всеми 
странами, присоединившимися к «Со-
глашению о принятии единообразных 
предписаний для колесных транспорт-
ных средств, предметов оборудования и 
частей, которые могут быть установле-
ны и/или использованы на колесных 
транспортных средствах и об условиях 
официального признания официальных 
утверждений, выдаваемых на основе 
таких предписаний» (Женевское согла-
шение 1958 г.), выступают в настоящее 
время Правила, разрабатываемые Коми-
тетом по внутреннему транспорту ЕЭК 
ООН. Данные Правила полностью или 
частично становятся основой нацио-
нальных и межнациональных ТНПА в 
области регламентации конструктивных 
требований к ТС. Такими ТНПА в стра-
нах Европейского союза являются соот-
ветствующие Директивы, в России – 
государственные стандарты серии 41, в 
Республике Беларусь – как непосредст-
венно указанные Правила, так и адапти-
рованные к ним государственные стан-
дарты. 

Подходы к регламентации требо-
ваний, предъявляемых к находящимся в 
эксплуатации ТС, не столь однородны и 
существенно различаются в отдельных 
странах. Например, в странах Европей-
ского Союза действует система, в кото-
рой основой для национальных норм в 
указанной сфере служит специальная 
Директива (в настоящее время Директи-
ва 2009/40), устанавливающая мини-
мальный перечень узлов и систем ТС, 
который должен подвергаться периоди-
ческому техническому контролю со 
стороны уполномоченных для этого ор-

ганизаций, а также указывающая мак-
симальную периодичность выполнения 
такого контроля. Этот документ преду-
сматривает минимальную регламента-
цию требований к численным значени-
ям контролируемых показателей (толь-
ко для тормозных систем и экологиче-
ских показателей выбросов двигателя) и 
методам измерений (только для эколо-
гических показателей выбросов двига-
теля). Национальные нормы стран Ев-
ропейского союза в данной сфере, как 
правило, не регламентируются на уров-
не собственных ТНПА, а отражаются в 
соответствующих комментариях и ме-
тодических материалах по применению 
общеевропейских законодательных ак-
тов [1–3]. Такой подход позволяет опе-
ративно вносить в указанные материалы 
изменения и дополнения, обусловлен-
ные совершенствованием норм и мето-
дов контроля. 

В Украине и России требования к 
ТС (за исключением мототранспорт-
ных средств), находящимся в эксплуа-
тации, предъявляются соответствую-
щими государственными стандартами, 
действующими в области требований 
безопасности к их техническому со-
стоянию (ДСТУ 3649-97 (Украина) и 
ГОСТ Р 51709-2001 (Россия)). Данные 
ТНПА регламентируют не только требо-
вания к основным элементам ТС и их 
комплектации, подлежащим контролю, 
но и устанавливают методы такого кон-
троля и, если необходимо, предельные 
значения контролируемых показателей. В 
соответствии с Правилами дорожного 
движения этих стран техническое состоя-
ние ТС при эксплуатации должно соот-
ветствовать требованиям указанных 
ТНПА.  

В Республике Беларусь также 
имеются государственные стандарты, 
предъявляющие требования к техниче-
скому состоянию ТС по условиям безо-
пасности дорожного движения. В отли-
чие от ближайших соседей, в нашей 
республике такие ТНПА разработаны 
как для автомобилей и прицепов к ним 
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(СТБ 1641-2006), так и для мототранс-
портных средств (СТБ 1730-2007). От-
личие белорусского подхода от подхо-
дов, принятых в России и Украине, со-
стоит в том, что согласно действующим 
Правилам дорожного движения соот-
ветствие указанным требованиям необ-
ходимо при непосредственном участии 
ТС в дорожном движении. Такая жест-
кая регламентация обусловливает необ-
ходимость определенного пересмотра 
подхода к формированию эксплуатаци-
онных требований. 

Оценивая в общем системы Ук-
раины, России и Беларуси по нормиро-
ванию требований к ТС, находящимся в 
эксплуатации, можно отметить сле-
дующее. 

1. Имеется излишняя «зарегламен-
тированность» требований к местам и 
методам контроля, приводящая к суже-
нию возможности их применения. Опи-
санные в ТНПА места контроля, как 
правило, не охватывают все разнообра-
зие конструктивных решений ТС. В 
свою очередь, методы не учитывают 
возможность использования ряда со-
временных контрольно-диагностичес-
ких средств. Кроме того, имеются слу-
чаи, когда регламентируемые требова-
ния практически не реализуемы из-за 
сложности их контроля (например, кон-
троль требований к проверкам аварий-
ной (запасной) тормозной системы, на-
тяжению ремня гидравлического усили-
теля руля, суммарной силе света фар 
головного освещения и т. п.). 

2. Форма нормирования в виде го-
сударственного стандарта не в полной 
мере отвечает сферам его применения. 
Эта форма больше подходит для кон-
троля изделий, поступающих в эксплуа-
тацию после изготовления, капитально-
го ремонта, переоборудования и т. п., 
когда имеется возможность и основание 
для всесторонней проверки изделия на 
соответствие конструкции качеству про-
ведения указанных технических воздей-
ствий. Особенностью нормирования 
требований к ТС, находящимся в экс-

плуатации, по мнению автора, должна 
быть ограниченная «нестрогая» регла-
ментация, ведущая к запрету на исполь-
зование ТС по назначению только в оп-
ределенных случаях. 

Переходя к описанию проблем в 
данной сфере, относящихся непосредст-
венно к условиям Республики Беларусь, 
следует отметить, что указанные выше 
недостатки оказывают негативное влия-
ние в первую очередь на систему гос-
техосмотра, которая, как известно, 
обеспечивает периодический контроль 
требований к ТС, находящимся в экс-
плуатации, по условиям безопасности 
дорожного движения. Указанный кон-
троль имеет ряд особенностей, требую-
щих применения при нем особого под-
хода. Эти особенности связаны прежде 
всего с функционированием правовой 
системы в государстве и особыми усло-
виями проведения контрольно-диагнос-
тических работ. 

В рассматриваемой сфере следует 
отметить следующие проблемы. 

Во-первых, формально по резуль-
татам гостехосмотра нельзя принять ре-
шение о допуске транспортного средства 
к участию в дорожном движении, по-
скольку в ходе осмотра проверке под-
вергаются не все места контроля, преду-
смотренные соответствующим ТНПА, а 
методы контроля не всегда в полной ме-
ре соответствуют стандартным. 

Во-вторых, регламентируемые 
ТНПА требования не в полной мере соот-
ветствуют требованиям, предусмотрен-
ным положениями по допуску ТС к уча-
стию в дорожном движении действую-
щих Правил дорожного движения, что 
вызывает разногласия по поводу обосно-
ванности выдаваемых заключений. 

В-третьих, в ряде случаев соответ-
ствующие стандарты содержат отсы-
лочные нормы на ТНПА, в которых не 
предусматривается эксплуатационный 
контроль установленных требований 
или контроль на эксплуатационную до-
кументацию изготовителя, которая в 
большинстве случаев недоступна. 
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В-четвертых, предъявляемые со-
ответствующими стандартами требова-
ния неоднородны и не всегда термино-
логически корректны, что не позволяет 
их однозначно трактовать. (В частности, 
в одних случаях регламентируется при-
знак работоспособного (исправного) со-
стояния, в других – признак неработо-
способного (неисправного) состояния, 
имеет место путаница в интерпретации 
самих понятий работоспособного и ис-
правного состояний и т. п.). 

В-пятых, ТНПА, действующие в 
Республике Беларусь, не учитывают 
факт наличия и эксплуатации на терри-
тории республики ТС, не сертифициро-
ванных в соответствии с Правилами 
ЕЭК ООН (предназначенных для реали-
зации на американском, азиатском или 
африканском рынках). 

В-шестых, при гостехосмотре объ-
ем требований, предъявляемых к ТС в 
соответствии с ТНПА, является недос-
таточным, поскольку реальные выпол-
няемые в ходе указанной процедуры 
функции выходят за рамки контроля по 
требованиям безопасности. Это связано 
с тем, что при гостехосмотре также кон-
тролируются вопросы правомерности 
эксплуатации ТС и некоторые другие, 
требующие своего отражения в норма-
тивных документах. 

В-седьмых, высокий государствен-
ный уровень определения порядка прове-
дения гостехосмотра в Республике Бела-
русь (постановление Совета Министров) 
не позволяет детализировать некоторые 
вопросы организации проверки техниче-
ского состояния ТС. 

Наличие указанных проблем дает 
основание полагать, что необходима 
разработка отдельного ТНПА, который 
регламентировал бы требования, предъ-
являемые к ТС при проведении гостех-
осмотра, как по условиям безопасности 
дорожного движения, так и по право-
мерности эксплуатации и, кроме того, 
учитывал бы особенности действующей 
в Республике Беларусь системы допуска 
ТС к участию в дорожном движении, и 

разнообразие эксплуатируемого на ее 
территории подвижного состава и дру-
гие, сопутствующие указанному про-
цессу, факторы. 

 
Разработка концепции решения  
проблемы нормирования порядка  
проведения проверки технического  
состояния ТС при гостехосмотре 

В основу разработки концепции 
решения проблемы положена методоло-
гия системного подхода, а также ис-
пользован опыт регламентирования 
нормативных требований к эксплуата-
ционной безопасности ТС в различных 
странах мира. Помимо этого, примене-
ны результаты исследований д-ра техн. 
наук С. М. Мороза [4], на основе кото-
рых в течение последних лет разраба-
тываются нормативные требования в 
данной сфере в России. 

В первую очередь в целях опреде-
ления содержания разрабатываемого 
документа необходимо определить его 
место в общей иерархии НПА, дейст-
вующих в данной сфере. Для того чтобы 
определить это место, составлена общая 
схема, в соответствии с которой, по 
мнению автора, необходимо формиро-
вать нормативные требования к техни-
ческому состоянию ТС, находящихся в 
эксплуатации (рис. 1). 

Представленная схема наглядно 
иллюстрирует зависимость содержания 
НПА от формы регламентации требова-
ний к ТС, предусмотренной на каждом 
уровне упомянутой ранее иерархии.  

Эта иерархия основана на страти-
фикации, которой должна быть подчи-
нена государственная система обеспе-
чения безопасности ТС [5], предпола-
гающая разделение причастных органов 
государственного управления и других 
организаций на эшелоны согласно 
уровню выполняемых ими функций. 
Такая стратификация приведена в [6] и 
положена в основу представленной 
схемы нормирования. 

Первы эшелон: высшие органы го-
сударственного управления (Президент, 
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Совет Министров), координирующие 
деятельность подведомственных им ор-
ганов, ответственных за реализацию от-
дельных направлений деятельности в 
области безопасности дорожного дви-
жения. 

Второй эшелон: органы государ-
ственного управления (министерства и 
приравненные к ним структуры), отве-
чающие за направления деятельности по 

обеспечению безопасности дорожного 
движения. 

Третий эшелон: структурные под-
разделения органов государственного 
управления или уполномоченные (ак-
кредитованные) ими организации, орга-
низующие исполнение отдельных 
функций в сфере обеспечения безопас-
ности дорожного движения. 

 
 
 

 
 
 

Рис. 1. Иерархическая структура нормирования требований к ТС, находящимся в эксплуатации 
 

, 
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Кроме того, разрабатываемый 
правовой акт целесообразно рассматри-
вать как составную часть одной из под-
систем, входящих в состав организаци-
онной системы гостехосмотра – подсис-
темы нормативно-правового обеспече-
ния. Указанной подсистемой примени-
тельно к процедуре проверки техниче-
ского состояния ТС должны решаться 
следующие задачи: 

– описание организации проведе-
ния проверки технического состояния 
ТС и сопутствующих ей процессов; 

– нормирование требований к про-
веряемым показателям технического 
состояния ТС; 

– определение средств и методов 
контроля нормируемых показателей; 

– интерпретация результатов про-
ведения контрольно-диагностических 
работ; 

– определение критериев оценки 
соответствия технического состояния 
ТС установленным требованиям. 

По мнению автора, наиболее при-
емлемой формой реализации указанных 
целей и решения поставленных задач 
является разработка в сфере гостехос-
мотра специального технического ко-
декса установившейся практики, обла-
стью нормирования которого будет 
процесс проверки технического состоя-
ния ТС. 

 
Заключение 

По результатам проведенного ана-
лиза можно сделать следующие выводы. 

1. Созданная в Республике Бела-
русь система нормативно-правового 
обеспечения безопасности ТС, находя-
щихся в эксплуатации, не уступает по 
уровню своего развития подобным сис-
темам, функционирующим в странах 
Евросоюза, Украине и России. 

2. В связи с особенностями функ-
ционирования в Республике Беларусь 
систем гостехосмотра ТС и организации 
их допуска к участию в дорожном дви-

жении обозначен ряд проблем, затруд-
няющих применение имеющихся нор-
мативных требований к ТС, находя-
щимся в эксплуатации, и требующих 
пересмотра подходов к формированию 
ТНПА в данной сфере. 

3. В целях решения обозначенных 
проблем (в частности, в связи с проти-
воречиями между НПА) необходима 
разработка ТНПА, определяющего по-
рядок проверки технического состояния 
ТС в ходе проведения их гостехосмотра. 
Такая разработка, по мнению автора, 
органично впишется в иерархическую 
структуру построения системы норма-
тивно-правового обеспечения безопас-
ности ТС и создаст условия для даль-
нейшего развития системы гостехос-
мотра ТС в Республике Беларусь. 

 
Перечень принятых сокращений 

Гостехосмотр – государственный 
технический осмотр. 

ЕЭК ООН – Европейская эконо-
мическая комиссия Организации Объе-
диненных Наций. 

НПА – нормативный(ые) право-
вой(ые) акт(ы). 

ТС – транспортное(ые) средст-
во(а). 

ТНПА – технический(ие) норма-
тивный(ые) правовой(ые) акт(ы). 
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А. S. Kroutchek 
Development the valuation of safety  
requirements for vehicle in use 

The article deals with improving the valuation of safety requirements for motor vehicles in use. By using 
the methodology of a systematic approach it is proved the feasibility of creating a special regulation act, govern-
ing the procedure for checking the technical condition of vehicles when carrying out their mandatory periodical 
technical inspections. 




