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В условиях развивающейся экономики, когда транспортные операции 

определяют темпы экономического развития государства, можно с уверен-

ностью прогнозировать увеличение объёмов работ по строительству новых, 

ремонту и реконструкции уже существующих автомобильных дорог. Со-

блюдение температурных и технологических режимов при устройстве ас-

фальтобетонных покрытий автомобильных дорог во многом зависит от бес-

перебойной работы транспортных средств комплекта машин, которые 

должны быть функционально взаимосвязаны с режимами работы ведущей 

машины комплекта, обеспечивая ее полную загруженность на всем этапе 

устройства дорожного покрытия. 

Одним из наиболее важных этапов структурообразования асфальтобе-

тона является его укладка и уплотнение. 

Развитие асфальтоукладочных и уплотняющих машин на протяжении 

многих лет осуществлялось в направлении обеспечения максимальной 

плотности и ровности покрытий. Объясняется это тем, что коэффициент 

уплотнения асфальтобетонных смесей существенно предопределяет надёж-

ность и долговечность дорожного покрытия, а ровность – комфортность пе-

редвижения транспорта. 

Формирование оптимального состава и обеспечение рациональных ре-

жимов работы машин, входящих в комплект для сооружения оснований и 

покрытий дорог, является одним из основных путей снижения затрат и по-

вышения эффективности капитальных вложений в строительство автомо-

бильных дорог. 

Процесс уплотнения дорожно-строительных материалов является за-

вершающим этапом строительства автомобильных дорог, во многом опре-

деляющим качество и надёжность всего сооружения в целом. В связи с тем, 

что современные асфальтоукладчики не только укладывают, но и позволя-

ют получить высокую степень предварительного уплотнения дорожного 

покрытия после укладки, эффективность использования комплектов уплот-

няющих машин (дорожных катков) и режимов их эксплуатации являются 

весьма актуальной задачей. 
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Рис. 1. Экспериментальная установка для управления сборкой 
 

На рис. 2 представлены зубцовая составляющая кинематической по-

грешности и центральный момент 3-го порядка, выявляющий удары. 
 

 

 
 

Рис. 2. Выявление ударов при нарушении точности сборки 
 

Предложены зависимости для определения параметров кромочного 

удара по записи кинематической погрешности. 

Скорость удара определяется по формуле 




