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Обеспечение безопасности перемещения с минимальными затра-

тами – одна из важных задач автомобилей-такси. 
Для перевозок транспортом общего пользования характерно нали-

чие состоятельности двух ведущих технологических принципов − 

маршрутного и индивидуального.  
С технологической точки зрения легковые автомобили предназна-

чены для реализации индивидуального метода транспортного обслужи-

вания, позволяющего доставить пассажира буквально от «двери до 
двери». Индивидуальное обслуживание позволяет предоставить макси-

мум удобств с минимальными затратами времени при совершении по-

ездки. 
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Анализ пассажирооборота автомобилей такси за 2017-2019 гг. 

представлен в таблице 1. 

 
Таблица 1 – Пассажирооборот автомобилей такси по регионам 

Республики Беларусь за 2017-2019 гг. (млн. пасс-км) 
 

Регионы 2017 г. 2018 г. 2019 г. 

Изменение 

2019 г. к 

2017 г. 

Республика Беларусь – 

Всего: в том числе: 
180,6 250,5 288,9 +60% 

Брестская область 16,9 20,9 24,1 +42,6% 

Витебская область 33,8 38,9 44,8 +32,5% 

Гомельская область 25,2 27,4 31,6 +25,4% 

Гродненская область 30,5 30,8 35,5 +16,4% 

Город Минск 50,8 85,6 98,8 +94,5% 

Минская область 17,0 37,3 43,0 +152,9% 

Могилевская область 6,4 9,6 11,1 +73,4% 

 

Исходя из таблицы 2.7 видно, что самые высокие базисные темпы 

роста пассажирооборота автомобилей такси наблюдаются у Минской 
области и г. Минска – 152,9 % и 94,5% соответственно. Можно отме-

тить, что в целом наблюдается положительная динамика роста пасса-

жирооборота автомобилей такси.  
Можно увидеть рост пассажирооборота автомобилей-такси во всей 

Республике, что послужило формированию общереспубликанского 

увеличения рассматриваемого показателя почти на 60 %. 
Структура пассажирооборота такси за 2017 и 2019 года представ-

лена на рисунке 1. 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1 – Структура пассажирооборота такси за 2017 и 2019 года 
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К одним из основных факторов, способствующих увеличению ко-

личества совершенных поездок на данном виде транспорта можно от-

нести наличие программ таких как: «Яндекс.Такси(Go)» и «Uber».  
Количество легковых автомобилей, осуществляющих нерегуляр-

ные городские автомобильные пассажирские перевозки на 1000 чел. 

представлено на рисунке 2. 
На рисунке видно, что повышения показателя характерно каждому 

из регионов, однако наибольший отрыв заметен в г. Минске и г. Моги-

лёве. В первом случае показатель составил 6,5 автомобиля-такси на 
1000 человек. В среднем на 1000 граждан в Республике Беларусь при-

ходится 3,7 автомобиля. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Рисунок 2 − Количество легковых автомобилей, осуществляющих 
нерегулярные автомобильные пассажирские перевозки на 1000 чел. [9] 

 
Одной из причин также является популяризация такси и приложе-

ний для его вызова. 
Росту рынка способствует выгода и минимальные тарифы передви-

жения на такси в стране. А разница между оплатой за проезд в обще-

ственном транспорте и на такси с каждым годом уменьшается. 
Качество обслуживания определяет спрос на услуги такси. 

На спрос воздействуют три группы факторов: социально-экономи-

ческие территориально-планировочные и организационно-транспорт-
ные. 

Спрос на перевозки пассажиров таксомоторным видом транспорта 

носит круглосуточный характер и обладает часами пик в вечернее 
время (рисунок 3). 

Можно сделать вывод, что повышение спроса, следовательно, и 

цены на перевозки пассажиров автомобилями-такси приходятся на пе-
риод с 18 до 22 часов. 

0

5

10

15

РБ Минск Брест Витебск Гомель Гродно Могилев

2,7
4,6

9,5 8,8
7,1

10,9

6,3

3,7

6,5

11,8
10,4

8,5

12,5

9

К
о

л
и

че
ст

во
 а

вт
о

 н
а 

1
00

0
 

п
ас

с.

2017 2019



359 

 

Спрос на таксомоторные перевозки по времени сделанного заказа 

можно классифицировать на срочный и предварительный. В первом 

случае спрос возникает ввиду цели и времени поездки, о которых пас-
сажиру неизвестно заранее. Предварительный же спрос характеризу-

ется заблаговременно запланированными поездками. Для проведения 

черты между срочным и предварительным спросами применяется нор-
матив, равный 1 ч. Если от момента подачи заказа до фактического вре-

мени поездки остаётся менее 1 ч, то, следовательно, спрос является 

срочный.  И наоборот. 
 

Рисунок 3 – Изменение спроса на перевозку автомобилями 

за определённые часы 

 
Проблематика в изучении спроса на данный вид перевозки заклю-

чается в отсутствии определённого порядка пунктов посадки и высадки 

пассажиров. 
Так, при перевозке пассажиров маршрутными такси, это сводится к 

заранее определенным маршрутам и остановочным пунктам на них, что 

не скажешь о таксомоторных перевозках. На практике обслуживаемую 
территорию делят на части, изучая спрос на поездки каждой. Помимо 

спроса изучению подлежит также динамика высвобождения автомоби-

лей-такси в сопредельное время. Данный показатель необходим для 
определения достаточного числа свободных такси в назначенное время 

и месте. [6] 

Основные игроки на рынке нерегулярных пассажирских перевозок 
в регионах Республики Беларусь представлены в таблице 2. 

Самой распространенной службой такси является − Яндекс. Оно 

действует по всей стране. 
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Таблица 2 – Игроки рынка нерегулярных пассажирских перевозок в РБ 

Регион Службы такси 

Республика Беларусь 7220, 7788, Uber, Сервис «Maxim», Яндекс. Такси 

Минск 7788, IQ-такси, Next App, Uber, Столица 135, Яндекс. Такси 

Брест 7220, 7788, Uber, Апельсин, Сервис «Maxim», Яндекс. Такси 

Витебск 7220, 7788, Uber, Сервис «Maxim», Сигнал 157, Яндекс. Такси 

Гомель 135, 7220, 7788, 7158, Uber, Сервис «Maxim», Яндекс. Такси 

Гродно 7220, 7788, Uber, Бертель, Сервис «Maxim», Яндекс. Такси 

Могилев 7220, 7788, Uber, Сервис «Maxim», Медведь, Яндекс. Такси 

 

Исходя из проведенного анализа можно сделать вывод, что за ис-
следуемый период наблюдался существенный рост пассажирооборота 

такси во всех частях Республики Беларусь, что послужило толчком к 

общереспубликанскому увеличению рассматриваемого показателя по-
чти на 60%. 
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