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Огнезащита предназначена для повышения фактического предела ог-
нестойкости конструкций до требуемых значений и для ограничения преде-
ла распространения огня по ним, при этом обращается внимание на сниже-
ние так называемых побочных эффектов (дымообразования, выделения га-
зообразных токсичных веществ).  

Средство огнезащиты - огнезащитный состав или материал, обладаю-
щий огнезащитной эффективностью и специально предназначенный для ог-
незащиты различных объектов. Огнезащитный состав - вещество или смесь 
веществ, обладающее огнезащитной эффективностью и специально предна-
значенное для огнезащиты различных объектов.

Огнезащита предусматривает применение конструктивных методов,
использование теплозащитных экранов из облегченных составов, наноси-
мых на поверхность конструкций высокопроизводительными индустриаль-
ными методами, разработку материалов, обладающих свойствами понижен-
ной пожарной опасности (трудновоспламеняемые, трудногорючие). 

Согласно норм пожарной безопасности огнезащитные составы и по-
крытия должны иметь техническую документацию на их производство и
применение, а также сертификат пожарной безопасности. Огнезащита,
обеспечиваемая покрытиями и составами, должна быть отображена в прила-
гаемой технической документации:

– группа огнезащитной эффективности;
– расход для соответствующей группы огнезащитной эффективности;
внешний вид;
– сведения по технологии нанесения (способы подготовки поверхно-

сти, виды и марки фунтов, адгезия, количество слоев, условия сушки); 
– гарантийный срок и условия хранения состава;
– мероприятия по технике безопасности и пожарной безопасности при 

хранении и применении;
– толщина для определенной группы огнезащитной эффективности;
– условия эксплуатации (предельные значения влажности, температуры 

окружающей среды и т.п.); 
– внешний вид;
– объемная масса;
– гарантийный срок эксплуатации;
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Для увеличения объема международного транзита через территорию 
Республики Беларусь транспортные коридоры на всем своем протяжении 
должны: обеспечивать пропуск транспортных средств с нагрузкой 11,5 
тонн на одиночную ось; иметь охраняемые стоянки для международных 
перевозчиков. В течение 2006 – 2007 г.г. выполнялась реконструкция и ка-
питальный ремонт 339 км дорог по направлениям коридоров (по програм-
ме - 358 км), что позволило увеличить протяженность участков междуна-
родных транспортных коридоров, рассчитанных на нагрузку 11,5 тонн на 
одиночную ось до 808 км.

Недостаточность количества стоянок для транзитного транспорта, от-
меченная 29 % респондентов, также не подлежит сомнению. Если распо-
ложение охраняемых стоянок априори следует привязывать к маршрутам 
международных перевозчиков, то как научно обосновать расстояния меж-
ду охраняемыми стоянками? Для обоснования мест расположения охра-
няемых стоянок исходить из двух положений: расстояние между стоянка-
ми следует определять на основании требований к режиму труда и отдыха 
водителей, осуществляющих международные автомобильные грузовые пе-
ревозки; стоянки следует располагать вблизи крупных населенных пунк-
тов, на открытой территории, основываясь на соображениях обеспечения 
безопасности перевозчиков.
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Данный Закон прямо включает в систему государственных минималь-
ных социальных стандартов в Республике Беларусь государственные ми-
нимальные стандарты в области жилищно-коммунального обслуживания.
Учитывая огромную социальную значимость сети автомобильных дорог,
департаменту «Белавтодор» необходимо выйти с законодательной инициа-
тивой распространения действия данного Закона на объекты придорожно-
го сервиса. В соответствии с данным Законом формирование и применение 
государственных минимальных социальных стандартов должно быть ос-
новано, в том числе, на принципе всесторонней обоснованности установ-
ления и применения государственных минимальных стандартов, исходя из 
экономических возможностей государства. Поэтому целесообразно разра-
ботать дифференцированную систему социальной стандартизации объек-
тов придорожного сервиса, дифференцированной в соответствии с адми-
нистративной принадлежностью (республиканские или местные) и значе-
нием автомобильных дорог (магистральные). Предлагаемая система соци-
альной стандартизации объектов придорожного сервиса рассчитана на 
обеспечение комфортных условий поезда по автомобильным дорогам Рес-
публики Беларусь.

Особое внимание следует обратить на привлечение транзитных 
транспортных потоков на территорию Республики Беларусь, ведь по дан-
ным Министерства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь до-
ходы от транзитных перевозок в 2006 году составили 1,5 млрд. долл. США,
из которых на автомобильный транспорт приходится 47 % или 740 млн.
долл. США, при этом поступления в бюджет от транзитных автомобиль-
ных перевозок составили 137 млн. долл.США (рост данных показателей за 2007 
год составил примерно 25 %). 

Вместе с тем, существует еще ряд проблем, которые следует решать 
для повышения объемов транзитных транспортных потоков. Так, по ре-
зультатам проведенного БАМАП совместно с ассоциацией перевозчиков 
России и Казахстана анкетирования водителей и руководителей авто-
транспортных предприятий трех государств по имеющимся в Беларуси 
барьерам, 69 % руководителей указали на нерешенные таможенные про-
блемы (конвой, товарные коды, непрозрачность процедур). 46 % руково-
дителей и 67 % водителей отметили как проблему наличие очередей на 
границе и медленное оформление документов, 41 % руководителей указа-
ли на проблемы с прохождением весогабаритного контроля. Кроме того,
46 % опрошенных указали в качестве одного из основных барьеров – вво-
димые в Беларуси сезонные (температурные) ограничения, которые не 
применяются в других странах в отношении международных перевозчи-
ков. А 29 % опрошенных указали на отсутствие необходимого количества 
охраняемых стоянок в Беларуси.

Очевидно, в первую очередь необходимо сформулировать целевые 
показатели для привлечения международного транзита.
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– возможность и периодичность замены или восстановления покрытия 
в зависимости от условий эксплуатации.

Огнезащитные краски, лаки, эмали «затормаживают» воспламенение 
материалов, уменьшают распространение пламени по поверхности материа-
лов, а также выполняют следующие функции: являются защитным слоем на 
поверхности материалов, поглощают тепло в результате разложения, выде-
ляют ингибиторные газы, высвобождают воду, ускоряют образование кок-
сового слоя на поверхности материала. Они подразделяются на две группы:
не вспучивающиеся и вспучивающиеся. Не вспучивающиеся краски при на-
гревании не увеличивают толщину своего слоя. Вспучивающиеся краски 
при нагревании увеличивают толщину слоя в 10-40 раз. Как правило, вспу-
чивающиеся краски более эффективны, так как при тепловых воздействиях 
происходит образование вспененного слоя, представляющего собой закок-
совавшийся расплав негорючих веществ (минеральный остаток). Образова-
ние этого слоя происходит за счет выделяющихся при нагревании газо- и
парообразных веществ. Коксовый слой обладает высокими теплоизоляци-
онными свойствами.

Создание трудногорючих материалов достигается путем поверхност-
ной и глубокой пропитки материалов специальными составами, введения 
антипиренов в состав исходных композиций, использования различных ми-
неральных наполнителей, а также путем использования разнообразных тех-
нологических приемов.

При применении пропиточных составов, содержащих антипирены,
вспучивающихся красок, лаков и эмалей может ставиться задача некоторого 
снижения распространения пламени по поверхности деревянных конструк-
ций, либо перевода древесины в группу трудногорючих материалов, что да-
ет возможность резко ограничить распространение огня по ним до норми-
руемых пределов.
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