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Рис. 3. Классификация ключевых проблем социальной ответственности 

предприятий и организаций дорожной отрасли Республики Беларусь 

Вовлечение сообщества заключается в идентификации заинтересо-
ванных сторон при формировании дорожной политики в области качества 
автомобильных дорог (рис. 4). 

 

Рис. 4. Заинтересованные стороны процесса управления качеством автомо-
бильных дорог 

Обеспечение ценности для потребителя важно не только определить 
количество требуемых объектов придорожного сервиса, но и установить 
социальные стандарты их оборудования. Таким образом, следует обос-
новать причины необходимости разработки системы социальной стандар-
тизации объектов придорожного сервиса.
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Эффективность процесса погружения свай в грунт и энергоёмкость 
установки зависит от значительного числа влияющих факторов – свойств 
грунта, конструктивных особенностей свай, условий их погружения, мето-
да установки в грунт и др., которые условно можно делить на четыре груп-
пы.

К первой группе относятся конструктивные особенности свай. Это 
угол заострения наконечников свай и режущих грунт профилей, форма 
выполнения наконечников и стволов свай, материал стволов свай и режу-
щих элементов и др.

Вторую группу составляют технические приёмы погружения свай – 
использование обмазок и синтетических смол искусственного происхож-
дения и глинистых паст для обмазки стволов, наконечников и режущих 
профилей свай, применение синтетических плёнок для покрытия стволов,
наконечников и режущих профилей, использование физических способов 
(электроосмоса, гидроподмыва, водопонижения) для повышения скорости 
погружения свай.

Третью группу составляют технологические факторы, к которым 
можно отнести раздельное, ударно-вращательное и электрогидравлическое 
погружение свай, увеличение КПД забивки свай.

К последней группе можно отнести организационные факторы. Это – 
изменение схемы организации работ, схемы погружения свай, улучшение 
организации рабочего места и технологии производства свайных работ.

Каждый путь повышения эффективности погружения свай заслужива-
ет должного внимания. Остановимся на первом – конструктивном, а имен-
но совершенствовании формы выполнения наконечников свай.

Одной из прогрессивных разработок данного направления является 
забивная свая, созданная в университете (А.с. СССР №1135843). 

Забивная свая предназначена для использования в качестве конструк-
ций фундаментов, пониженной энергоёмкости погружения и может быть 
применена в промышленном, гражданском и сельскохозяйственном строи-
тельстве при возведении различного рода объектов, зданий и сооружений.

Конструкция забивной сваи предусматривает два варианта исполне-
ния и состоит из ствола с продольными прямолинейными пазами на боко-
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вой поверхности наконечника сваи по направлению от острия к стволу 
(табл. 1). 

Эффективность применения свай обеспечивается за счёт возможности 
перетекания грунта по пазам из-под острия (зоны повышенного давления)
к боковой поверхности ствола (зону пониженного давления) в процессе 
погружения сваи. С точки зрения технологичности изготовление более 
предпочтительной является призматическая форма заострения ствола под 
углом 400…500 с прямолинейными пазами вдоль боковой поверхности на-
конечника.

Установка свай в грунт осуществляется по традиционной технологии 
погружения забивных свай с помощью сваебойных установок, оборудо-
ванных дизельными или паровоздушными молотами.

Применение забивной сваи не ухудшает ни одного технико-
экономического показателя обычной конструкции сваи аналогичного на-
значения (несущей способности, армирования, сложности изготовления,
материалоёмкости), но приводит к снижению энергоёмкости (числа уда-
ров) и времени погружения в среднем на 20 %, сокращению количества 
добивок свай после «отдыха» и уменьшению материалоёмкости около 
0,5 %, снижению динамических нагрузок на близлежащие конструкции и
сооружения, что играет немаловажную роль в условиях реконструкции 
предприятий. Технология изготовления – традиционна, дополнительных 
капитальных затрат не требует.

По сравнению с обычными призматическими (гладкоствольными)
сваи с пазами по боковым граням наконечника обеспечивают получение 
экономического эффекта в размере 5…10 тыс. р. (2…3 долларов США) на 
одну забивную сваю за счёт снижения энергоёмкости и времени погруже-
ния, транспортных затрат и материалоёмкости изделий, количества поло-
манных свай. Учитывая большое количество забиваемых свай в Республи-
ке Беларусь (более 1 млн шт.), экономический эффект может быть сущест-
венен.

Конструкция забивных свай испытана и внедрена на МПМК–16 
г.Пинска.

Табл. 1. Техническая характеристика предлагаемой конструкции забивной 
сваи 

Размеры поперечного сечения ствола, см 30x30 
Длина сваи, м 6…10 
Армирование центральное 
Угол заострения 450

Угол сбега пазов 300

Наибольшая глубина пазов, см 6,5…7 
Ширина пазов, см 10…15   
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По данным Управления ГАИ Министерства внутренних дел за 2006 
год произошло 8,3 тыс. ДТП, в которых погибло 1,7 тыс. человек и 8,8 тыс.
человек получили ранения; в течение 8 месяцев 2007 г. произошло 4699 
ДТП, 929 человек погибло, 5097 ранено.

Целевыми показателями управления качеством автомобильных дорог 
в этом случае следует рассматривать требуемые потребительские свойст-
ва (безопасность движения, пропускная способность, обеспеченная рас-
четная скорость, комфорт (наличие объектов дорожного сервиса), эргоно-
мические свойства), и обеспеченные сроки службы (межремонтные сро-
ки) как меру эффективности использования финансовых средств.

Фактически создание благоприятных условий в области дорожной 
инфраструктуры является ничем иным, как обеспечением ценности про-
дукта, услуг, предоставляемых дорожной инфраструктурой для потребите-
ля. Задачу управления качеством автомобильных дорог на стратегическом 
уровне управления можно определить как обеспечение ценности для по-
требителя. Следует отметить, что с учетом необходимости удовлетворения 
требований потребителей (водителей, пассажиров, пешеходов, грузоотпра-
вителей, грузополучателей, грузоперевозчиков) на первый план выдвига-
ются критерии обеспечения ценности автомобильных дорог для потреби-
телей. По классификации профессора И.И. Леоновича их можно отнести к
коммуникативным свойствам автомобильной дороги (по аналогии с
транспортно-эксплуатационными).  

Концепция социальной ответственности основана на двух страте-
гических целях дорожной отрасли: стратегическая цель для экономики 
страны - это создание благоприятных инфраструктурных условий для эко-
номического и социального развития Республики Беларусь, повышения 
уровня жизни и деловой активности населения, эффективности использо-
вания производственных и природных ресурсов страны и укрепление на-
циональной безопасности; стратегическая цель для предприятий дорожной 
отрасли – стать конкурентоспособным на рынке дорожно-строительных 
работ, сохранить рабочие места; и заключается в том, что действия дорож-
ных организаций должны способствовать устойчивому развитию общества 
и окружающей среды, а также обеспечивать длительное существование 
самой организации.

Ключевые проблемы социальной ответственности предприятий и ор-
ганизаций дорожной отрасли Республики Беларусь можно классифициро-
вать в соответствии со схемой, представленной на рис. 3. 
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