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При проведении государственного технического осмотра, а также для 
определения состояния машин при приемке их на техническое обслужива-
ние и ремонт и при выдаче машин с предприятия автосервиса применяют-
ся тормозные роликовые стенды. Эти же стенды можно использовать и для 
диагностики трансмиссии.

Диагностирование механических трансмиссий осуществляется по 
суммарному угловому зазору, характеризующему состояние зубчатых за-
цеплений. Определение его в настоящее время осуществляется инструмен-
тальными методами, что отражается на трудоемкости получения результа-
тов и точности диагностирования. Поэтому встает задача автоматизации 
диагностики трансмиссии по суммарному угловому зазору. Для этих целей 
можно использовать роликовые стенды, способные реверсировать привод-
ные барабаны, а на трансмиссии установить соответствующие датчики 
связанные с компьютером.

Для диагностирования трансмиссии на роликовом стенде необходимо 
разместить датчики таким образом, чтобы снимать показания по относи-
тельным угловым перемещениям входного и выходного валов трансмис-
сии, непосредственно с первичного вала и с ведущего колеса.

При диагностировании трансмиссии по суммарному угловому зазору 
на точность измерения будет влиять частота сканирования показаний с
первичного преобразователя угла поворота вала, установленного в том или 
ином месте трансмиссии при невысокой угловой скорости ведущих колес 
на барабанном стенде. Индукционные датчики требуют большой частоты 
вращения и, следовательно, при малых оборотах вала не выдают сигнал 
требуемого уровня, достаточного для регистрации принимающей аппара-
турой. Фотоэлектрические энкодеры могут применяться для диагностики 
трансмиссии по суммарному угловому зазору, но возникают трудности ус-
тановки датчиков на входном и выходном валах коробки передач и веду-
щих колесах машины. Поэтому наиболее целесообразно использование оп-
тических датчиков скорости, работающих по принципу отражения, кото-
рые предназначены для считывания штрих-кодов и дистанционного изме-
рения скорости. Такие датчики удобны для генерирования сигнала углово-
го положения входного вала коробки передач (от носка коленчатого вала)
и сигнала углового положения ведущего колеса. Для получения сигнала с
выхода коробки передач машины целесообразно применять оптический 
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Анализ ряда несчастных случаев, произошедших при выполнении 
сварочных работ на предприятиях Могилевской области, показывает, что 
не всегда персонал, осуществляющий эти работы, выполняет требования 
безопасности, изложенные в «Правилах пожарной безопасности и техники 
безопасности при проведении огневых работ на предприятиях Республики 
Беларусь (ППБ РБ 1.03-92)» и другой нормативной документации. Изло-
жим некоторые из них.

1. Группа рабочих ОАО «Белэнергоналадка» (БЭРН) филиала «Моги-
левэнергоремонт» выполняла ремонтные (электросварочные и газорезные)
работы внутри пароотделительного барабана котла ДЕ16/14 в помещении 
котельной ПРУТ «Днепровское», расположенного в п. Годылево Быхов-
ского района Могилевской области. Для вентилирования во внутрь паро-
отделительного барабана через правый люк подавался воздух от вентиля-
ционной установки. При выполнении электросварочных работ внутри ба-
рабана произошел взрыв газоторфяной смеси, находящейся в барабане, в
результате которого трое работников ОАО «БЭРН» получили травмы.
Двое из них, находящихся снаружи барабана, у люков (справа и слева), по-
лучили травмы со смертельным исходом.
При проведении экспертизы установлено:
– перед выполнением электросварочных работ внутри пароотделителя 

барабана котла выполнялись газорезные работы пропаново-кислородной 
смесью из баллона с помощью универсального ручного резака инжектор-
ного типа Р3Г по ГОСТ 5191-79; 

– используемый резак был технически неисправен, так как имел утеч-
ки газов в сопло резака из-за негерметичности в запорных вентилях резака,
причем утечки через вентиль подачи кислорода на резку были значитель-
ными;

– на внутренних поверхностях пароотделительного барабана имелись 
отложения торфяной пыли;

– во время выполнения сварочных работ резак находился возле пра-
вого люка пароотделительного барабана.
Причинами несчастного случая явились:
– наличие внутри пароотделительного барабана взрывоопасной кон-

центрации пропана из-за неисправности резака;
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– не выполнение исполнителями п.4.4. Правил пожарной безопасно-
сти ППБ РБ 1.03-92 «Перед началом работ в закрытых емкостях произво-
дится анализ воздушной среды». 

2. Группа рабочих в составе трех человек ОАО «Глусский райагро-
промтехснаб» выполняла ремонтные (в том числе и газосварочные) работы 
системы внутреннего водоснабжения молочно-товарной фермы (МТФ) в д.
Мыслотино колхоза «Правда» Глусского района Могилевской области. Ра-
боты выполнялись в здании для содержания крупнорогатого скота, там же 
и располагался сварочный ацетиленовый генератор. Произошел взрыв сва-
рочного генератора, во время которого травму со смертельным получил 
работник МТФ колхоза «Правда», находящийся рядом со сварочным гене-
ратором. Во время взрыва сварочного генератора рабочие ОАО «Глусский 
агропромтехснаб» сварочные работы не проводили и находились вне зда-
ния.
При проведении экспертизы установлено:
– обследуемый сварочный генератор соответствует генератору ацети-

леновому АСП-10 модели ИЮЖН 364563 2306 (предприятие-изготовитель 
ОАО «Автоген» г. Воронеж, Россия); 

– для крепления защитного устройства к корпусу генератора на кор-
пусе защитного устройства имеются два штыря, с помощью которых оно 
навешивается на планку, приваренную к корпусу генератора;

– у обследуемого генератора для крепления защитного устройства 
планка и штыри не использовались;

– защитное устройство соединялось с корпусом только с помощью 
выходного ниппеля;

– в зоне крепления выходного ниппеля к корпусу обследуемого гене-
ратора имелись вмятины и следы сквозной ржавчины, которые могли воз-
никнуть только при наличии там трещины, через которую возможны утеч-
ки ацетилена с корпуса генератора.
Таким образом, наиболее вероятной причиной взрыва явилась утечка 

ацетилена в зоне крепления ниппеля с вентилем и защитным устройством 
к корпусу газосборника и образование в этой зоне ацетиленового облака.
Источником воспламенения ацетилена могло быть пользование открытым 
огнем находившегося в зоне работы генератора работника МТФ колхоза 
«Правда» (курение, пользование спичками, зажигалкой и т.п.). 
Причиной несчастного случая явился взрыв ацетиленового генерато-

ра АСП-10, произошедший из-за детонационного разложения (горения)
ацетилена внутри его корпуса. Наиболее вероятно, что детонационное раз-
ложение (горение) внутри корпуса генератора произошло из-за наличия 
утечек ацетилена между выходным ниппелем и корпусом ацетиленового 
генератора, образования в этой зоне ацетиленового облака и попадания в
это облако внешнего источника воспламенения от пострадавшего работни-
ка МТФ колхоза «Правда». 
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Одним из направлений совершенствования гидравлических систем 
мобильных строительно-дорожных машин является использование дис-
танционного гидравлического управления рабочим оборудованием маши-
ны.

Основными преимуществами реализации дистанционного управления 
являются: упрощение монтажа на машине из-за отсутствия рычажных сис-
тем, соединяющих золотники рабочего распределителя с рукоятками 
управления; возможность управления скоростью гидродвигателя; сниже-
ние усилий на рукоятках управления; возможность управления одной ру-
кояткой двумя гидродвигателями.

Как правило, на строительно-дорожных машинах в качестве устройст-
впа питания для блока дистанционного гидравлического управления ис-
пользуется гидропневмоаккумулятор (ГПА), заряжающийся от основного 
контура через редукционный клапан и поддерживающий заданное давле-
ние в системе управления.

Однако опыт эксплуатации машин с таким блоком питания выявил 
ряд недостатков. Так, например, давление в линии управления достаточно 
нестабильное. Установка ГПА в схему с разгруженным насосом может 
привести к невозможности включения гидродвигателей в начальный мо-
мент работы, когда ГПА разряжен. Для его зарядки необходимо создать 
давление в гидросистеме, на что требуются определенные затраты време-
ни. Основным же недостатком является их низкий срок службы, который 
зачастую не превышает шести месяцев.

Устранить указанные недостатки можно, отказавшись от блоков пита-
ния с ГПА, применив схему с дополнительным насосом подпитки. В каче-
стве подпитывающего насоса рекомендуется использовать шестеренный 
насос с рабочим объемом, составляющим 6 или 10 см3. Данная схема по-
зволяет обеспечить стабилизацию давления в линии управления, сглажи-
вание пульсаций давления при переходных режимах работы. Затраты 
мощности на привод шестеренного насоса не превышают 2-3 кВт, а их со-
временный технический уровень позволяет служить практически весь срок 
эксплуатации машины.

Если на базовой машине имеется два контура, в одном из которых 
поддерживается постоянное давление, например, контур рулевого управ-
ления, то питание блока управления рабочим оборудованием целесообраз-
нее производить от данного контура.

Использование блоков питания, не имеющих гидропневмоаккумуля-
торов, позволяет, сохранив все преимущества дистанционного гидравличе-
ского управления, устранить недостатки связанные с низкими эксплуата-
ционными показателями.
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