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С 2002 г. ПРУП «Кричевцементошифер» производит выпуск шифера 
с полимерным покрытием. При этом основную его часть составляют 8-мм 
волновые листы 40-150-8 СТБ 1118-98 с двусторонним покрытием. Объём 
выпуска составляет 240 листов в сутки. Цвета покрытий – красный, зелё-
ный и синий. За истекший период произведено около 500 тысяч листов и
можно оценивать это производство по различным критериям.

Впервые в мировой практике реализована новая технология получе-
ния полимерного защитно-декоративного покрытия на асбестоцементных 
изделиях. Она охватывает подготовку поверхности, нанесение электроста-
тическим способом полимерного покрытия на поверхность, выдерживание 
в камере для нагрева и отверждения состава, охлаждение изделия.

Отработка технологии была связана с решением целого ряда сложных 
проблем, в частности, с короблением листов, разрушением и отшелушива-
нием покрытия, изменением цвета и так далее. Оказалось, что технология 
нанесения такого покрытия коренным образом отличается от технологии 
нанесения полимеров на металлические изделия. Выполнен большой ком-
плекс технологических исследований и сертификационных испытаний.
Новое изделие по всем требованиям соответствует условиям эксплуатации.

Важно отметить решение экологических проблем – устранение выду-
вания и вымывания частиц асбеста из сцементированной массы. Дополни-
тельно устраняется нарастание на поверхности кровли органических на-
слоений, и снижается количество снежной массы, способной оседать на 
поверхности шифера, что объясняется уменьшением коэффициента трения 
с 0,6-0,7 до 0,2-0,3. 

Освоение выпуска изделий с защитно-декоративным полимерным по-
крытием позволяет также создать на его основе эффективные технологиче-
ские пакеты, которые являются принципиально новыми изделиями для 
нашего рынка.
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Торможение — один из самых спорных моментов в управлении мото-
циклом. Для мотоцикла, являющегося двухколесным транспортным сред-
ством, боковое скольжение колес при торможении представляет, несо-
мненно, большую опасность, чем для автомобиля. Важность работ в облас-
ти повышения эффективности торможения с сохранением курсовой устой-
чивости при торможении мотоцикла трудно переоценить.

Вместе с тем оснащение мотоциклов антиблокировочными системами 
началось не так давно. Например, впервые в 1988 г. фирма BMW-Motorrad 
задумалась об антиблокировочной системе тормозов как о средстве повы-
шения безопасности движения, выпустив мотоциклы, оснащенные АБС,
первым стал очень популярный К 100. Несомненно, усовершенствованные 
электронно-гидравлические антиблокировочные системы позволили суще-
ственно повысить безопасность мотоциклов в процессе торможения.

Однако электронно-гидравлические антиблокировочные системы 
имеют значительную стоимость и доступны лишь для дорогостоящих мо-
делей мотоциклов, что значительно сдерживает их широкое распростране-
ние.

В связи с этим актуальным направлением представляется разработка и
усовершенствование механических антиблокировочных систем. В ходе ра-
бот по анализу антиблокировочных систем мотоциклов и разработке мето-
дов проектирования тормозных систем были сформулированы принципы 
формирования сигналов управления антиблокировочной системы мото-
цикла. В основу принципа положены закономерности изменения силовых 
факторов в контакте колес с опорной поверхностью. В соответствии с при-
нятым принципом формирования сигналов управления антиблокировочной 
системой разработана механическая антиблокировочная система (патент 
BY № 4778 МПК В 60 Т 8/00). Разработанная антиблокировочная система 
не содержит гидравлического привода, датчиков угловой скорости колес,
модулятора давления тормозной жидкости и электронного блока управле-
ния. Экономический эффект при использовании разработанной антиблоки-
ровочной системы достигается за счет снижения ее стоимости в сравнении 
с электронно-гидравлической антиблокировочной системой в 5 раз.




