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Для повышения тягово-скоростных свойств в конструкции внедорож-
ных колесных машин широко применяются электронные системы управ-
ления приводом ведущих колес.

В рамках задания 2.05 ГКПНИ "Механика" Объединенным институ-
том машиностроения НАН Беларуси совместно с Минским заводом колес-
ных тягачей разработана электронная система автоматизированного 
управления дифференциалами привода ведущих колес (АСБД) для четы-
рехосных внедорожных машин МЗКТ и изготовлен ее экспериментальный 
образец.

При разработке АСБД учитывались конструктивные особенности че-
тырехосных внедорожных машин МЗКТ и их силового привода ведущих 
мостов и колес. Принимался во внимание опыт эксплуатации внедорожных 
машин МЗКТ, свидетельствующий о том, что несвоевременное блокирова-
ние дифференциалов привода ведущих колес ведет к существенному сни-
жению тягово-скоростных свойств и может явиться причиной потери мо-
бильности внедорожной колесной машины. Несвоевременное разблокиро-
вание дифференциалов приводит к возникновению чрезмерных нагрузок в
приводе ведущих колес и во многих случаях к его поломкам. Кроме того,
принудительное блокирование дифференциалов привода ведущих колес в
ручном режиме нагружает водителя выполнением дополнительной функ-
ции по слежению за текущим состоянием дорожно-сцепных условий и
буксованиями ведущих колес.

В ходе проведенных НИОКР обоснована принципиальная схема и со-
став АСБД четырехосных внедорожных машин МЗКТ. Для алгоритмиза-
ции работы и программирования электронного блока управления (ЭБУ)
АСБД разработаны способы управления, предусматривающие превентив-
ное управление дифференциалами привода ведущих колес внедорожных 
колесных машин, а также предотвращения разблокирования управляемых 
дифференциалов при движении внедорожных колесных машин по участ-
кам опорной поверхности с ухудшенными дорожно-сцепными условиями.
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АВАРИЯ КРАНА БАШЕННОГО КБ – 308А
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«БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ»
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Кран башенный КБ-308А, заводской №1549, грузоподъемностью 8 т,
изготовленный ЗАО «Никопольский краностроительный завод» в марте 
2008  года приобретен ЗАО «ТИС - МАГМЕТ» ПО «Белпромметал»,   
г. Могилев.

Кран с двумя секциями башни был смонтирован 27. 08. 2008 г. на 
строительном объекте многоквартирного жилого дома со встроенными 
помещениями по ул. Лазаренко в г. Могилеве.

15. 10. 2008 г. кран выведен из эксплуатации филиалом УМ – 81 ОАО 
«Лавсанстрой» г. Могилева для наращивания двух дополнительных секций 
башни. Бригадой монтажников были смонтированы и выдвинуты третья и
четвертая секции башни. При этом стрела крана была опущена и наклоне-
на под углом к башне. Включением с выносного пульта электродвигателя 
стреловой лебедки, подняли стрелу в горизонтальное положение, а вклю-
чением электродвигателя грузовой лебедки уложили свободную часть гру-
зового каната на барабан грузовой лебедки. В этот момент грузовая тележ-
ка на канатной тяге находилась на конце стрелы. При наращивании секций 
башни было предусмотрено изменение кратности грузового полиспаста с
4-х до 2-х. С этой целью монтажники включили грузовую лебедку и на-
чали подъем крюковой подвески вместе с освободившимся (после измене-
ния кратности полиспаста) промежуточным блоком полиспаста для уста-
новки его на посадочное место грузовой тележки. При подъеме блока с
крюковой подвеской произошло защемление грузового каната между бло-
ками грузовой тележки. Было решено опустить стрелу вниз под наклоном к
башне и освободить защемленный канат. После опускания стрелы стрело-
вым полиспастом грузовой лебедкой приподняли стрелу. Стрела оказалась 
подвешенной на зажатом грузовом канате, а после его высвобождения про-
изошло мгновенное снятие нагрузки с грузового каната. Стрела под дейст-
вием собственного веса падает вниз и зависает на ранее ослабленном стре-
ловом канате. Динамический импульс от упругости растянутых стреловых 
канатов подбрасывает стрелу вверх. Башня начинает раскачиваться. Сры-
ваются болты в стыках секций башни. Башня падает вниз оголовком вме-
сте с кабиной и находящимися в ней двумя монтажниками и крановщиком.
По счастливой случайности все трое рабочих остались живы без каких-
либо серьезных травм.




