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14,5 %), Великобританию (713,9 млн долларов; 10,9 %), Кипр (555,7 млн 
долларов; 8,5 %) [2]. 

Привлекательность рискованных инвестиций на таких небольших 
или слаборазвитых рынках, как Шри-Ланка, Бангладеш, Южная Корея, в
большинстве Африканских стран снижается в ожидании сокращения рас-
ходов на мобильную связь в беднейших странах под влиянием кризиса.
Телекоммуникационные рынки стран Ближнего Востока (Иран, Египет и
Турция) остаются инвестиционно привлекательными.

Создание благоприятных условий для привлечения инвестиций и по-
вышения инвестиционной привлекательности региона является приори-
тетным направлением развития Минской области. О том, что область ста-
новится более привлекательной для иностранных инвесторов, свидетельст-
вует тот факт, что из года в год идет постоянное увеличение как объема 
иностранных инвестиций, так и количества иностранных инвесторов [1]. 

Самый крупный проект в Беларуси — Минск-Сити, его реализацией 
занимается строительная компания "Итера-Инвест-Строй". Стоимость про-
екта составит 5 млрд. долларов, срок реализации — 12 лет.

Инвестиционная политика области на ближайшую перспективу бу-
дет направлена на дальнейшее улучшение инвестиционного климата, ино-
странные инвестиции преимущественно будут привлекаться для развития 
действующих и создания новых производств, в том числе в малых и сред-
них городах Минской области [2]. 

СПИСОК ЛИТЕРАТУРЫ 
1. Международные инвестиции [электронный источник] / Режим доступа : 

http:/www.polpred.com
2. Международные инвестиции [электронный источник] / Режим доступа : 

http:/www.minsk-region.gov

227

УДК 338 
ИНТЕГРИРОВАННАЯ ЛОГИСТИЧЕСКАЯ ПОДДЕРЖКА КАК ФАКТОР 

СНИЖЕНИЯ СТОИМОСТИ ВЛАДЕНИЯ ИЗДЕЛИЕМ 

И.П.СОБОЛЬКОВА 
Учреждение образования 

«БЕЛОРУССКИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ЭКОНОМИЧЕСКИЙ 
УНИВЕРСИТЕТ»
Минск, Беларусь 

Процессы, происходящие в современной экономической системе 
большинства стран, направлены в сторону структурных преобразований,
ориентированных на логистику. Они заключаются в обретении новых фак-
торов эффективности логистики, слиянии ее традиционных сфер примене-
ния и характеризуются эффектом интеграции. В последние годы стали ак-
тивно формироваться и проявляться новые объективные факторы повыше-
ния конкурентоспособности продукции машиностроения, которые во мно-
гом определяют принятие решений по закупке этой продукции потенци-
альными покупателями.

Исследования и экономический анализ жизненного цикла наукоемкой 
продукции выявили, что доля затрат на ремонт и эксплуатацию достигает 
70 % (авиационная техника) от общей стоимости всех этапов жизненного 
цикла изделия. Производитель и непосредственный пользователь продукции 
заинтересованы в максимальном сокращении этих издержек и получении 
инструмента управления стоимостью жизненного цикла изделия.

С использованием логистической концепции как системного подхода 
к управлению жизненным циклом появилась возможность изменить струк-
туру затрат на разработку и производство изделия, ввод его в действие,
эксплуатацию. На этапе проектирования и разработки изделия можно 
варьировать степень соответствия конструктивно-эксплуатационных ха-
рактеристик требованиям высокой надежности эксплуатации и экономич-
ности, что отражается на цене изделия. Для изделий, создаваемых по спе-
циальному заказу, появляется возможность изменить структуру затрат на 
владение варьируя изначальную пригодность к поддержке эксплуатации.
Это с одной стороны потребует дополнительных затрат на разработку 
(приведет к росту продажной цены), а с другой стороны обеспечит сущест-
венную экономию на эксплуатации изделия. Таким образом, для обеспече-
ния снижения стоимости владения изделием экономия средств по эксплуа-
тации должна превышать рост затрат на его приобретение. Для продукции 
машиностроения гражданского назначения необходимо, чтобы доход от ее 
использования превышал расходы на владение. Можно выделить следую-
щие основные пути снижения стоимости владения изделием:

– определение и учет требований эксплуатации при проектировании 
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изделия;
– разработка комплексного подхода к организации поставки изделия и

инфраструктуры поддержки эксплуатации, предоставлению стандартизи-
рованной эксплуатационной информации заказчику;

– обеспечение доступности эксплуатационной информации для от-
слеживания производительности изделия;

– формирование стандартных механизмов взаимодействия между за-
казчиком и поставщиком.

Внедрение концепции ИЛП в управление жизненным циклом изделий 
позволяет сократить затраты на различных этапах. В связи с тем, что одним 
из самых затратных элементов этапа производства является закупка комплек-
тующих, именно в нем содержится реальная возможность снижения непро-
изводственных затрат и оптимизации процессов на основе концепции ИЛП.
Стоимость разработки и производства может быть снижена на 20-30 % путем 
выбора лучших поставщиков, автоматизации документооборота, повышения 
скорости обработки заказов. На постпроизводственном этапе в различных 
отраслях промышленности ИЛП изделий обеспечивает сокращение времени 
поставок новых изделий на рынок на 25 – 75 %. 

Таким образом, ИЛП позволяет сократить совокупные издержки за-
казчика, связанные с:

– закупкой изделий и запасных частей, средств обслуживания, инст-
румента и другого технологического оборудования;

– затратами на оборудование складов, содержанием запасов;
– затратами на профессиональную подготовку персонала в течение 

эксплуатации;
– потерями от вынужденных простоев из-за неукомплектованности 

технических служб материально-техническими ресурсами, недостаточной 
производственной мощности технических центров, нерационального рас-
ходования назначенных и межремонтных ресурсов;

– ущербом от недостаточного уровня качества технического обслужи-
вания и т.д.

ИЛП создает возможность управления стоимостью на всех этапах жиз-
ненного цикла наукоемкой продукции в рамках виртуального предприятия в
режиме реального времени и обеспечивает прямые контакты разработчи-
ка/производителя и заказчика-потребителя. Систему ИЛП в настоящее время 
можно отнести к одному из наиболее значительных факторов, определяю-
щих конкурентоспособность изделий машиностроения, еще не реализо-
вавших своих потенциальных способностей. Внедрение ИЛП является 
средством повышения международной конкурентоспособности и развития 
экспорта для любых изделий наукоемкого содержания, в том числе и про-
дукции машиностроительного комплекса.
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Инвестиции являются одним из важнейших элементов, на котором 
основывается экономика и благосостояние государства, развитие произ-
водства, предпринимательства и бизнеса. Одной из главных задач, стоя-
щих перед инвестором, является выбор в качестве объекта инвестирования 
компаний тех отраслей, которые имеют наилучшие перспективы развития 
и могут обеспечить наиболее выгодную эффективность инвестиций. Инве-
стиционно-привлекательными считаются компании находящиеся в процес-
се роста. Факторами инвестиционной привлекательности страны являются 
в основном определенные макроэкономические показатели развитости 
страны в целом, зависящие от развития производства, уровня развития 
технологий, уровня жизни, уровня экономического роста и многих других,
связанных между собой параметров. Политическая стабильность - очень 
важный фактор может легко объяснить причины инвестиционного кризиса 
в некоторых развивающихся странах, например в России. В Российской 
Федерации инвестиции могут осуществляться путем: создания предпри-
ятий с долевым участием иностранного капитала; создания предприятий,
полностью принадлежащих иностранным инвесторам, их филиалов и
представительств; приобретения иностранным инвестором в собствен-
ность предприятий, имущественных комплексов, зданий, сооружений, до-
лей участий в предприятиях, акций, облигаций и других ценных бумаг [1]. 

В 2008 году поступления иностранных инвестиций в реальный сек-
тор экономики Республики Беларусь составили 6 525,9 млн. долларов 
США (по сравнению с 2007 годом объем инвестиций увеличился в 1,2 
раза), в том числе прямых инвестиций - 2 279,8 млн долларов, портфель-
ных инвестиций - 1,7 млн долларов, прочих инвестиций - 4 244,3 млн дол-
ларов.

Доля инвестиций из стран СНГ (Азербайджан, Армения, Грузия 
Кыргызстан, Россия, Украина) составила 33,3 % от общего объема инве-
стиций, из которых доминирующую позицию занимает Россия -33,2 %. Из 
стран вне СНГ поступило 66,7 % от общего объема, в том числе из ЕС - 
42,9 %. Среди наиболее крупных стран-инвесторов можно выделить: Рос-
сию (2 167,0 млн долларов; 33,2 % от общего объема инвестиций), Швей-
царию (1225,4 млн долларов; 18,8 %), Австрию (739,8 млн долларов;
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