
170 

УДК 620.9.008 

ИССЛЕДОВАНИЕ ПРОЧНОСТНЫХ ХАРАКТЕРИСТИК БЕТОНА 

НА ЗАПОЛНИТЕЛЕ ИЗ БЕТОННОГО ЛОМА 

 

Д. А. РАБЫКО, Д. И. МИСЮРОВ 

Научные руководители Е. Е. КОРБУТ, канд. техн. наук, доц.; 

О. Ю. МАРКО 

БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

 
В правильно подобранной бетонной смеси расход цемента составляет 

8–15 %, а заполнителей – 80–85 % (по массе). Поэтому в виде заполнителей 
применяют местные каменные материалы: песок, гравий, щебень, а также 
побочные продукты промышленности (например, дроблёные и 
гранулированные металлургические шлаки), характеризующиеся 
сравнительно невысоким уровнем издержек производства. Однако весьма 
недооценённым заполнителем является бетонный лом. 

Во всем мире из-за природных и техногенных катастроф, вооруженных 
конфликтов или в рамках реализации различных программ по утилизации 
отходов разборки зданий и сооружений в больших количествах образуется 
бетонный лом, который представляет интерес, прежде всего, как сырье для 
получения вторичных заполнителей для бетонов и растворов. 

Для исследования возможности использования бетонного лома в 
качестве заполнителя, необходимо сравнить прочность бетона на гранитном 
заполнителе и бетона, в котором щебень полностью или частично заменён 
бетонным ломом. С этой целью была подготовлена серия образцов 
составов, приведенных в табл. 1.  

 

Табл. 1. Составы бетона для исследований 
 

№ 
п/п 

Класс  
бетона 

Подвижность 
бетонной 
смеси (ОК) 

Марка  
цемента 

Расход составляющих (кг)  
на 1 м

3
 бетона В/Ц 

Ц П Щ Л В 
1 С15/20 12 …14 см М500 350 675 1150 0 175 0,50 

2 С15/20 12 …14 см М500 350 675 0 1150 202 0,58 
3 С15/20 12 …14 см М500 350 675 575 575 188 0,54 

4 С15/20 12 …14 см М500 350 675 805 345 183 0,52 
 

Анализируя данные по кинетике роста прочности бетонных образцов   

(
28 28

( ) ( )31,3 , 24,7сж Щ сж ЛR МПа R МПа  ), можно сделать вывод, что бетонный 

лом можно использовать при устройстве и фундаментов под складские и 
производственные помещения и небольшие механизмы; при устройстве 
основания или покрытия пешеходных дорожек, автостоянок, а также и в 
заводском производстве железобетонных изделий прочностью до 30 МПа. 
Использование измельченных бетонных изделий даёт возможность решить 
не только экологические, но и экономические проблемы, связанные со 
строительной отраслью.  
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Рессорная подвеска – один из видов механической подвески. В каче-

стве упругих элементов в ней выступают листовые рессоры (от фр. resort – 

пружина). Несколько десятков лет назад этот тип упругих элементов был 

самым распространенным. В настоящее время рессорная подвеска исполь-

зуется обычно в конструкции грузовых автомобилей. Листовая рессора 

подвески состоит из стальных листов различной длины, соединенных меж-

ду собой специальными хомутами. В центре листовая рессора крепиться к 

балке моста автомобиля. Концы рессоры соединяются с рамой автомобиля 

серьгами или шарнирами. Среди безусловных преимуществ рессорной под-

вески – дешевизна, надежность и простота конструкции. В процессе движе-

ния она реагирует не только на вертикальные нагрузки, но и на боковые, 

возникающие во время поворота, а также на продольные, сопровождающие 

разгон и торможение. Рессорная подвеска устойчива к перегрузкам и от-

лично переносит плохие дороги. К минусам данного вида подвески относят 

недолговечность. Поэтому в процессе эксплуатации автомобилей возникает 

необходимость выполнить текущий ремонт рессоры в условиях автотранс-

портной или автосервисной организации, т. к. ремонт рессор более эконо-

мически выгоден, чем ее полная замена.  

Зачастую сложно обеспечить требуемое качество ремонта и контроля 

рессор в условиях автотранспортной или автосервисной организации, так 

как в большинстве этих организаций зачастую отсутствует необходимое 

технологическое оборудование для ремонта и контроля рессор. Ремонт 

осуществляется без должного контроля деталей рессор, что в дальнейшем 

приводит к очередной поломке и простою автомобиля в ремонте. 

С целью решения вышеуказанной задачи мною разработан комплект 

технической документации, представляющий собой технологическую карту 

на текущий ремонт рессоры автомобиля МАЗ-5336А3-320, перечень техно-

логического оборудования для ремонта и контроля рессор. 

В разработанной технологической карте описаны возможные дефекты 

рессор и способы их устранения. Также указаны подробные сведения о раз-

борке, дефектовке, замене изношенных и/или поврежденных деталей рес-

сор, термической обработке рессорных листов, сборке, осадке и контроле.   

 

  




