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Линия для непрерывного крашения лент позволяет провести крашение 

по пропиточно-запарному способу. Участок крашения состоит из секции 

подготовительной отделки, запарной секции, секции промывки. В секции 

подготовительной отделки установлены: раскатное устройство, заправочное 

устройство, плюсовка. 

В запарной секции происходит фиксация красителей в паровой среде. В 

состав ее входит плюсовка, запарная камера и наматывающее устройство. В 

запарной камере необходимо автоматически поддерживать избыточное 

давление паровой среды за счет регулируемой подачи в нее пара. За счет 

конструкции машины лента хорошо пропаривается с двух сторон. Секция 

промывки состоит из шести ванн с промывочным раствором, шести 

отжимных устройств и накатного устройства. 

Актуальность модернизации электрооборудования заключается в том, 

что предлагается вариант замены морально и технически устаревшего, не 

отвечающего современным требованиям по энергетическим показателям и 

надежности электрооборудования участка крашения лент линии ЛКЛ˗80. 

В результате анализа технических решений приняты новые решения: 

1) осуществлена замена системы электропривода механизма протяжки 

«управляемый выпрямитель ‒ двигатель постоянного тока» на систему 

«преобразователь частоты ‒ асинхронный двигатель» с выбором частотных 

преобразователей, имеющих функцию энергосбережения; 

2) в соответствии с современными требованиями выполнена 

модернизация системы управления, в которой: используется 

программируемый микроконтроллер, обеспечивающий управление работой 

всей линии, и необходимые модули ввода/вывода для подключения датчиков 

технологических параметров; применяется новая релейно-контакторная 

аппаратура, которая обеспечивает подключение исполнительных 

механизмов (электродвигателей, нагревательных элементов (электротэнов)); 

выполнена замена датчиков технологических параметров (скорости, 

натяжения, температуры, давления, уровня). 

Предложенные технические решения позволили улучшить качество 

продукции, повысить надежность функционирования линии, уменьшить 

энергопотребление электрооборудования, а также обеспечить полную 

автоматизацию работы линии. 
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Одной из важнейших проблем в лифтостроении является предотвра-

щение прогрессирующего износа ручьёв канатоведущих шкивов (КВШ).  

Наиболее важной и наименее изученной причиной износа шкива явля-

ется динамическое проскальзывание каната по нему в период неустановив-

шихся процессов. Дело в том, что пусковые ускорения в значительной мере 

превышают среднюю величину, тем самым приводят к нарушению условий 

непроскальзывания и, как следствие, к повышенному износу канавок КВШ. 

Тем не менее, можно в значительной степени предотвратить это про-

скальзывание повысив запас тяговой способности КВШ. Расчёт произво-

дится при максимально неблагоприятном условии, когда полностью гру-

жённая кабина находится на первом этаже. 

Наиболее рационально повысить тяговую способность КВШ за счёт 

увеличения угла обхвата, которое при определённых значениях данного уг-

ла может повысить тяговую способность более чем в 2 раза. 

Увеличение угла обхвата достигается за счёт включения дополнитель-

ного отводного блока и составляет не менее 204 градусов. 

Произведя соответствующие расчёты видим, что условие не проскаль-

зывания выполняется. Значение запаса по тяговому коэффициенту К соста-

вил 1,14, что соответствует рекомендациям нормативных документов. 

Что немало важно, поскольку значение данного коэффициента варьи-

руется в узких пределах. Это связано с тем что, в результате исследований, 

опубликованных в «трудах ЦКПБ по лифтам» было установлено, что пре-

вышение или занижение данного коэффициента приводит к повышенному 

износу КВШ и нарушению динамики работы лебёдки. 

В заключении стоит отметить что данная разработка позволит в значи-

тельной степени уменьшить износ рабочих канавок КВШ, сократить стои-

мость ремонта и повысить долговечность. 

  




