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Основные задачи диагностирования автоматической коробки переклю-

чения передач (АКПП) – проверка работоспособности сборочных единиц и 

машины в целом, определение потребности выполнения контрольно-

регулировочных и ремонтных операций при техническом обслуживании, 

поиск дефектов и контроль качества ремонта, сбор и обработка информации 

для прогнозирования остаточного ресурса. 

Диагностирование АКПП может проводиться одновременно с выпол-

нением ТО (совмещенное диагностирование). В этом случае передвижные 

мастерские и специализированные посты ТО оснащаются средствами диа-

гностики. Специализированное диагностирование проводится на специали-

зированных участках баз механизации или с помощью передвижных диа-

гностических установок. 

Стенд для диагностирования АКПП  выполнен в трехуровневой мик-

ропроцессорной архитектуре построения и содержит верхний уровень – 

блок 1, средний уровень – блок 2 и нижний уровень – блок 3. Верхний уро-

вень блок 1 выполнен в виде промышленной ЭВМ, средний уровень блок 2 

выполнен в виде микропроцессорного контроллера блока обработки ин-

формации БОИ АКПП, а нижний уровень блок 3 выполнен в виде устрой-

ства контроля параметров УКП АКПП, Высокоскоростной CAN-трансивер 

обеспечивает интерфейс между CAN-протоколом микропроцессорного кон-

троллера и физической шиной и предназначен для межуровнего обмена ин-

формацией. 

В микропроцессорном контроллере блока 2 осуществляется тестовый 

самоконтроль работоспособности систем контроля параметров и выявление 

неисправных блоков БОИ и измерительных каналов по отклонению изме-

рительных или тестовых сигналов за допустимые значения. 

Стенд с микропроцессорной системой управления (МПСУ) для диа-

гностики электрооборудования АКПП позволит расширить  функциональ-

ных возможностей, за счет: увеличения количества диагностируемых пара-

метров АКПП транспортного средства; возможность его использования для 

диагностирования АКПП транспортного средства, как в стационарных 

условиях, так и в процессе его эксплуатации по статическим характеристи-

кам измеряемых параметров.  
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Режим пуска АД характеризуется наличием вынужденной и свободной 

составляющих тока и потока. 

Переходные электромагнитные моменты имеют знакопеременный 

характер, и основная задача управления заключается в общем случае в 

максимальном их ограничении. 

При пуске АД реализация общего принципа управления 

электромагнитными переменными моментами возможна различными 

способами: 

1) прямой пуск (непосредственное подключение АД к питающей сети); 

2) пуск со ступенчатым изменением питающего напряжения 

(реализуется переключением схемы соединения обмоток статора АД со 

звезды на треугольник); 

3) пуск с плавным изменением напряжения на статоре АД за время 

пуска (реализуется в «мягких» пускателях); 

4) детерминированное включение АД (создание начального потока, не 

отличающегося от установившегося значения); 

5) пуск с плавным изменением частоты питающего напряжения за 

время пуска АД (реализуется в системах «ПЧ-АД»). 

Перечисленные способы пуска АД в той или иной степени влияют на 

свободную составляющую тока и потока, и, как следствие уменьшают 

возникающие в процессе пуска АД знакопеременные электромагнитные 

моменты. При управляемом пуске снижаются и потери энергии за время 

пуска. 

Исследование энергетических показателей (суммарные потери энергии 

за время пуска АД) проведено с использованием имитационного 

моделирования в приложении Simulink математического пакета Matlab. 

В результате проведенных исследований было выявлено, что потери 

энергии за время пуска при ступенчатом изменении питающего напряжения 

и плавном изменении питающего напряжения, независимо от мощности 

двигателя, снижаются примерно на 25...30 %, по сравнению с прямым 

пуском. 

При детерминированном включении и плавном задании частоты 

питающего напряжения на 10...15 %. 

  




