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Целью работы является исследование возможности применения  ком-

позитной арматуры для армирования изделий из легких бетонов и их ис-

пользование в качестве несущих и ограждающих конструкций зданий и со-

оружений. 

Снижение материалоемкости и массы строительных материалов осо-

бенно актуально при высотном строительстве, которое является перспек-

тивной особенностью больших городов, поскольку именно высотное строи-

тельство приводит к более значительной нагрузке нижних этажей, «удер-

живающих» верхние.  

Один из способов решить эту важную строительную задачу – разра-

ботка и применение легких бетонов, в которых выше относительный пока-

затель прочности на единицу плотности по сравнению с другими, ставшими 

уже традиционными тяжелыми бетонами. 

Вследствие высокой проницаемости пористой структуры легких бето-

нов они не могут служить надежной защитой для стальной арматуры. 

Антикоррозионная защита арматуры железобетонных конструкций  из 

легких, ячеистых и других пористых бетонов производится путем нанесе-

ния цементно-казеиновой, цементно-полистирольной или других ви-

дов обмазки. Между тем, как показывают результаты экспериментов и экс-

плуатации, в ряде случаев эта защита не дает желаемого результата. 

В Республике Беларусь вопрос применения неметаллической компо-

зитной арматуры при производстве армированных конструкций из легких 

бетонов в настоящее время изучен недостаточно. Несмотря на то, что про-

изводится около 330 м
3 

ячеистого бетона на тысячу жителей, что почти в 5 

раз больше чем в России, в 7 раз – чем на Украине. Почти весь объем про-

изводства ячеистого бетона приходится на мелкие ячеистобетонные блоки, 

доля армированных изделий ничтожно мала. В настоящее время отсутству-

ет нормативная база, которая бы описывала все свойства высокопрочной 

арматуры из неметаллических волокон и ее использование в конструкциях.  

Компенсируют отсутствие ТКП и СТБ технические условия (ТУ), ко-

торые разрабатываются и утверждаются каждым производителем. 

Таким образом, производство конструкций и изделий из армированных 

легких бетонов является проблемой для Республики Беларусь, решение ко-

торой требует совместных усилий со стороны исследователей,  разработчи-

ков, производителей строительной продукции. 
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В обеспечении бесперебойного движения транспортных средств и пе-

шеходов огромную роль играют мостовые сооружения. Истории известны 

многочисленные случаи, когда отказ несущих конструкций мостов парали-

зовал работу целых регионов. Так, например, 2010 г. на востоке Китая рух-

нул городской мост. Причиной аварии стало значительное превышение гру-

зоподъемности моста. В 2010 г. в Орловской области произошло обрушение 

городского деревянного пешеходного моста после праздничного салюта из-

за значительного превышения нагрузки на пролетное строение. 

В городе Могилеве во время капитального ремонта моста через 

р. Днепр на проспекте Шмидта (2013–2014 гг.) транспортный поток был пе-

реориентирован на другие мосты, что привело к резкому увеличению ин-

тенсивности движения и заторам, особенно в часы «пик». Протяженность 

заторов доходила до 2 км, скорость движения в них составляла 5–15 км/ч. 

На преодоление таких участков уходило до 30 мин. Скопление транспорт-

ных средств привело к увеличению выбросов в атмосферу отработанных га-

зов, ухудшению экологической ситуации в городе и увеличению экономи-

ческих затрат. 

На затраты при капитальном ремонте мостовых сооружений влияет 

множество факторов, и рассчитать стоимость некоторых из них практиче-

ски невозможно. В данной работе были рассмотрены наиболее очевидные 

из них, определяющие величину затрат при капитальном ремонте моста на 

проспекте Шмидта, такие как экономические затраты на обеспечение эко-

логической безопасности, затраты на топливо для общественного и легко-

вого транспорта. 

Экономические ущербы неизбежно влекут за собой и социальные по-

тери. Так в США только расходы, связанные с увеличением заболеваемости 

из-за загрязнения воздуха, составляют около 10 млрд долларов в год. На ве-

личину затрат на природоохранные мероприятия влияют самые разнообраз-

ные факторы. Установлено, что выделение на природоохранные мероприя-

тия (в первую очередь охрану атмосферного воздуха и воды) не менее 2 % 

ВВП дает возможность замедлить темпы загрязнения природной среды; 6 % 

от ВВП, направленные на охрану природы, дают возможность стабилизиро-

вать состояние природной среды, а при затратах в 8–10 % от ВВП можно 

ожидать восстановления качества природной среды. 

С целью определения материальных затрат на топливо, связанных с 

уменьшением скорости движения автомобилей, был выполнен анализ норм 




