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Разработка и освоение в производстве базовых моделей седельных тяга-

чей автопоездов и универсальных шасси экологического класса Евро-6 явля-

ется важной задачей развития отечественного машиностроения. При проек-

тировании таких шасси особое внимание следует уделить проведению ком-

плекса исследований направленных на оценку прочности и долговечности 

корпусных деталей и соединений ведущих мостов.  

Для реализации поставленных задач разработаны математические моде-

ли движения универсального шасси и выполнения им различных технологи-

ческих операций. На основе проведенного моделирования нагруженности 

заднего моста обоснованны расчетные режимы его нагружения: торможение 

автомобиля, разгрузка автомобиля с установленным самосвальным оборудо-

ванием, равномерное движение по участку с заданной высотой и частотой 

неровностей, а также соответствующий стендовым испытаниям с отнулевым 

циклом нагружения и амплитудой вертикального усилия равного 2Fстат. 

Оценка прочности конструкции моста проведена с использованием ме-

тода конечных элементов, реализованного в программном пакете автомати-

зации инженерных расчетов Ansys 11. При моделировании использовалась 

конечно-элементная сетка с размером ребра до 1 см. В местах концентрации 

напряжений на цапфах моста размер ребра конечного элемента уменьшался 

до 1 мм.  

При исследовании усталостной долговечности корпусных деталей ве-

дущего моста полагалось, что они выполнены при строгом соблюдении кон-

структорской документации и обладают равномерной по объему структурой 

металла. Установлено, что наибольшие эквивалентные напряжения наблю-

даются в конструкции цапф на тормозных режимах (265 МПа). При эксплуа-

тационных режимах соответствующих разгрузке автомобиля-самосвала мак-

симальные эквивалентные напряжения в цапфах возникают при прилипании 

сыпучих материалов к поверхности кузова самосвала, с их последующей 

разгрузкой секторами. В этом случае эквивалентные напряжения достигают 

288 МПа. 

Оценка усталостной долговечности корпусных деталей ведущего моста 

производились на режиме нагружения соответствующем стендовым испыта-
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Истоки формирования механизма конкурентоспособности промышлен-

ных предприятий находятся в борьбе за ограниченный объѐм платѐжеспо-

собного спроса на их продукцию. 

Концептуальная основа конкурентоспособности предприятия – наличие 

у него весомого конкурентного преимущества объективного, например, в 

силу доступа к дефицитным ресурсам или искусственно созданного: удачная 

дифференциация продукции, патентная защита, уникальная организация 

производства, имидж мирового лидера и т. п. 

Очевидно, что целесообразен специальный механизм для оценки уровня 

конкурентоспособности предприятия и формирования его конкурентных 

преимуществ.  

Функции механизма конкурентоспособности предприятия: 

− выявление проблемных и адекватных рынку звеньев хозяйственного 

процесса, формирования и поддержания требуемого уровня конкурентоспо-

собности; 

− разработка и реализация мероприятий укрепления слабых звеньев в 

деятельности предприятия; 

− формирование конкурентных преимуществ предприятия в сферах 

производства и реализации продукции; 

− мониторинг состояния конкурентоспособности и разработка страте-

гий еѐ повышения. 

Механизм конкурентоспособности это совокупность подразделений 

предприятия, соответствующих структур, форм, функций и методов управ-

ления, обеспечивающих и поддерживающих требуемый уровень его конку-

рентоспособности (табл. 1.).  

Механизм конкурентоспособности предприятия должен обеспечить: 

а) выпуск конкурентоспособной по потребительским свойствам про-

дукции с уровнем издержек, позволяющем устанавливать цены на приемле-

мом для покупателей уровне;  

б) эффективность использования ресурсов производства на уровне не 

ниже среднего уровня достигнутого в отрасли;  

в) адаптацию деятельности предприятия к изменяющимся факторами 

условиям внешней среды. 
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Табл. 1. Состав элементов механизма конкурентоспособности 
 

Подразделения Формы Структуры Функции Методы 

в которых  
сосредоточена 
деятельность 
по обеспече-
нию конку-

рентности (все 
подразделения 

и все  
работники) 

приемлемый с 
точки зрения 
конкурентно-
сти уровень 
специализа-

ции, коопери-
рования и кон-

центрации 
деятельности 
сотрудников 

матричные и 
адаптивные 
структуры 
управления 

процессами и 
предпосылка-
ми обеспече-
ния конку-
рентности 

анализ,  
планирова-
ние, органи-
зация, моти-
вация и кон-
троль выпус-

ка и  
продаж  

продукции, 

методы управ-
ления для воз-

действия на 
бизнес-

процессы и 
действия  

работников от 
которых зави-

сит конку-
рентность 

 

Очевидно, что в данном механизме должны быть блоки и рычаги:  
а) диагностики состояния конкурентоспособности предприятия; 
б) воздействия на факторы, определяющие конкурентоспособность; 
в) регулирования бизнес-процессов обработки управленческой инфор-

мации, выпуска и реализации продукции; 
г) в адаптации к внешней среде.  
Целесообразно выделить три подсистемы механизма конкурентоспо-

собности предприятия:  
1) диагностика состояния предприятия, его производственной и ком-

мерческой деятельности;  
2) регулирование бизнес-процессов на предмет адекватности требова-

ниям рынка;  
3) адаптация предприятия к внешней среде с учѐтом ее изменения. 
Содержание диагностики определяется составом системы показателей, 

характеризующих конкурентоспособность предприятия. В составе соответ-
ствующих показателей выделяют следующие их группы: конкурентоспособ-
ность продукции, эффективность производства, рыночная позиция и инве-
стиционная привлекательность. 

Регулирование подразумевает корректировку целей и стратегий поведе-
ния и развития предприятия и необходимые изменения в текущей деятельно-
сти для получения конкурентных преимуществ. 

Адаптация к внешней среде подразумевает своевременное и адекватное 
реагирование на все значимые изменения во внешней для предприятия сре-
де. Для выявления необходимости и разработки мер адаптации могут приме-
няться методы SWOT и PEST анализа, инструменты управления качеством 
Деминга и др. 

Под блоками понимаются структурные подразделения предприятия и 
система обеспечения взаимодействия ответственных за конкурентоспособ-
ность служб и работников. Под рычагами подразумеваются методы управле-
ния, а также целевые программы развития предприятия, освоения новых из-
делий и повышения уровня техники, технологии и организации производст-
ва труда и управления.  
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Учебные планы специальностей 1-37 01 06 «Техническая эксплуатация 

автомобилей» и 1-37 01 07 «Автосервис» предусматривают приобретение 

студентами рабочей профессии «Слесарь по ремонту автомобилей» (код 

профессии – 18511).  

Разряд по вышеуказанной профессии присваивается студентам, успеш-

но прошедшим обучение и получившим положительную оценку при сдаче 

квалификационного экзамена.  

Особенностью является то, что на данном этапе подготовки студенты не 

изучают специальные дисциплины по конструкции автомобилей, техниче-

ской эксплуатации автомобилей, эксплуатационным материалам, технологи-

ческому оборудованию и инструменту. Однако менее чем за четыре недели 

обучения они должны освоить значительный объем информации, достаточ-

ный для успешной сдачи квалификационного экзамена.  

Для того чтобы студенты могли повысить уровень своих профессио-

нальных знаний не только в рамках аудиторных занятий, но и в процессе са-

мообучения коллективом авторов, состоящим из преподавателей кафедры 

«Техническая эксплуатация автомобилей» университета, подготовлен муль-

тимедийный программный модуль. Разработанный программный модуль со-

держит всю необходимую базовую информацию об устройстве современных 

автомобилей и их технической эксплуатации, а также сведения по эксплуа-

тационным материалам и технологическому оборудованию для выполнения 

технического обслуживания и текущего ремонта автомобилей.  

При разработке были использованы мультимедийные материалы про-

грамм самообучения персонала слесарей по ремонту автомобилей, разрабо-

танные инженерными подразделениями концернов VAG, Daimler AG, печат-

ные и электронные источники на русском и английском языках, разработки 

коллектива авторов. 

Таким образом, разработанное информационное обеспечение позволяет 

в сжатые временные сроки и независимо от уровня подготовки производить 

обучение специалистов по профессии «Слесарь по ремонту автомобилей» с 

высокой эффективностью.      

 

 

  


