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Не смотря на то, что строительными подъемниками подают грузы огра-

ниченных размеров и массы и только по вертикали, роль подъемников в со-

временном строительстве значительна. При строительстве многоэтажных  

сборных зданий башенными кранами перемещают до 80…85% грузов, зда-

ний повышенной сборности до 90 %, а остальные грузы доставляют подъем-

никами. Более того, при строительстве зданий с несущим каркасом и сили-

катных блоков основным подъемным механизмом является подъемник. В 

ряде случаев при строительстве зданий до 3-х…5-ти этажей, а также соору-

жении элеваторов и труб, грузы перемещают в основном подъемниками. Бо-

лее того, при строительстве зданий средней и повышенной этажности грузо-

пассажирскими подъемниками доставляют к месту работы строителей, что 

невозможно выполнить грузоподъемными кранами. Еще большую роль иг-

рают подъемники при ремонте зданий, когда все грузы подают подъемника-

ми через оконные проемы. Строительные подъемники также широко исполь-

зуются для отделки фасадов зданий. При большой протяженности здания 

применение стационарных подъемников становится экономически не целе-

сообразно, из-за их постоянного перемонтажа на новое место вдоль здания с 

устройством фундаментов. Применение же передвижных строительных 

подъемников дает существенный экономический эффект. 

Современные строительные подъемники оборудуются зубчато-реечным 

механизмом подъема и опускания платформы со встроенными дисковыми 

тормозами в электродвигатели. В аварийных ситуациях, таких как внезапное  

возрастание скорости опускания платформы свыше допустимого значения, а 

также при поломке зубьев приводной шестерни или рейки, на подъемниках, 

наряду с тормозами, дополнительно устанавливаются ловители. Известно 

несколько разновидностей и конструкций ловителей. Их главным недостат-

ком является мгновенная остановка платформы при срабатывании ловите-

лей, приводящая к большим динамическим нагрузкам как на механизмы, так 

и на металлоконструкцию подъемника. В дипломном проекте разработан ло-

витель, существенным отличием которого является плавная остановка плат-

формы в аварийной ситуации. Это достигается установкой в корпус ловителя 

специальной муфты с дисками трения. Передаваемый дисками трения мо-

мент регулируется затяжкой пружин, чем достигается необходимое замедле-

ние платформы подъемника.  
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Западной Европы поставляется значительная часть российской нефти и газа. 

В процессе создания совместных предприятий на территории Республики 

Беларусь наиболее популярными для российских инвесторов являются сфера 

торговли и общественного питания, деревообрабатывающая промышлен-

ность, транспорт и связь, металлообработка, пищевая промышленность, хи-

мическая и нефтехимическая промышленность. Имеются также намерения 

создать совместные предприятия в области автомобилестроения, машино-

строения, стекольной, пивоваренной промышленности и сервисного обслу-

живания сельскохозяйственной техники. Смысл создания Таможенного сою-

за не может не внушать позитивного настроения в сфере расширения со-

трудничества между странами участниками союза и ЕврАзЭС. Таможенный 

союз трех стран может стать прочной опорой многостороннего сотрудниче-

ства, позволит обеспечить устойчивое и поступательное социально-

экономическое развитие государств-участников, интегрироваться в мировое 

сообщество. Создание Таможенного союза России, Белоруссии и Казахстана 

– это очень важный, ответственный шаг в направлении дальнейшего эконо-

мического сближения стран-участниц, но это только первый шаг на пути их 

реальной интеграции. 

На взгляд автора, на сегодняшний день основными задачами союза яв-

ляются: 

1) обеспечение свободы движения капитала; 

2) формирование общего финансового рынка; 

3) согласование принципов и условий перехода на единую валюту в 

рамках ЕврАзЭС; 

4) установление общих правил торговли товарами и услугами и их дос-

тупа на внутренние рынки; 

5) разработка и реализация межгосударственных целевых программ; 

6) создание равных условий для производственной и предприниматель-

ской деятельности; 

9) формирование общего рынка транспортных услуг и единой транс-

портной системы; 

10) формирование общего энергетического рынка; 

11) создание равных условий для доступа иностранных инвестиций; 

13) сближение и гармонизация национальных законодательств; 

14) обеспечение взаимодействия правовых систем государств ЕврАзЭС 

с целью создания общего правового пространства в рамках союза. 

Ориентировочно к 2015 г. планируется создание наднационального объ-

единения, способного стать одним из полюсов современного мира и при 

этом играть роль эффективной «связки» между Европой и динамичным Ази-

атско-Тихоокеанским регионом.             

  




