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Сегодня рынок отделочных материалов представляет неограниченные 

возможности для изменения интерьера различных помещений. Наиболее со-
временным отделочным материалом, на сегодняшний день, является шелко-
вая декоративная штукатурка. Данный отделочный материал используется в 
гражданском и промышленном строительстве при внутренней отделке по-
верхностей стен жилых и общественных зданий по оштукатуренным и бе-
тонным поверхностям. Широкий спектр цветов позволяет варьировать от-
тенки стенных покрытий от спокойных до контрастных тонов. 

Лабораторией строительных материалов был разработан новый отде-
лочный материал – декоративная штукатурка на основе вторичного сырья 
текстильной промышленности. При разработке материала опирались на не-
сколько критериев: материал должен быть дешевым, экологически чистым, 
затраты при производстве должны быть минимальными, используемое сырье 
должно быть не привозным, а местным. 

В итоге был создан строительный материал, для производства которого 
используются экологически чистые отходы текстильного производства ме-
стных предприятий (ОАО «Моготекс», ЗАО «Сопотекс»). Разработанная де-
коративная штукатурка предназначена для использования в гражданском и 
промышленном строительстве при внутренней отделке жилых и обществен-
ных помещений. Наносится на оштукатуренную поверхность с помощью 
обыкновенного шпателя или Пистолета Хопера. 

С развитием технологий производства отделочных материалов все 
больше требований предъявляется к экологичности и упрощении технологии 
ее изготовления. Современные подходы в области производства декоратив-
ной штукатурки заключаются в создании оптимального состава сухой строи-
тельной смеси, позволяющего снизить затраты труда на производство отде-
лочного материала, обеспечить более высокий уровень экологической об-
становки по месту назначения. 

Данные цели достигаются тем, что сухая смесь, полученная в ходе ла-
бораторных исследований, представляет собой композиции наполнителя и 
вяжущего, благодаря точной дозировке которых можно достичь необходи-
мых технических характеристик. 

Сухой отделочный материал: шелковая декоративная штукатурка пред-
ставляет собой многокомпонентную композицию наполнителей и связующе-
го. 
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Одним из путей решения проблемы обеспечения безопасности и эффек-

тивности дорожного движения является совершенствование средств и мето-

дов светофорного регулирования автотранспортных перекрестков.  

Целесообразность введение светофора зависит, прежде всего, от интен-

сивности конфликтующих потоков и от числа и тяжести ДТП, которые про-

исходят на перекрестке. При расчете режимов светофорного регулирования 

определяются такие параметры как длительность цикла светофорного регу-

лирования, длительности промежуточных тактов, длительности основных 

тактов и длительности фаз. По существующей методике для определения 

режимов светофорного регулирования используются следующие величины: 

поток насыщения, интенсивности движения по направлениям, скорость ав-

томобиля при подходе к перекрестку, среднее замедление транспортного 

средства при включении запрещающего сигнала, габаритная длина автомо-

биля. Все эти величины определяются в ходе натурных наблюдений или 

принимаются как усредненные, что не дает полной картины движения 

транспортных средств на перекрестках. 

Чтобы определить недостатки существующей методики был проведен 

статистический анализ работы простейшего светофорного перекрестка в по-

селке Буйничи. Отслеживалась интенсивность движения автомобилей по 

дням недели и в течение суток. На основе этих данных было выяснено, что 

для данного перекрестка реальные режимы работы светофора выбраны не 

верно, а расчетные режимы даже в течение дня должны меняться в широком 

диапазоне, если они будут учитывать колебания интенсивности движения. 

Наилучшим выходом была бы установка системы оперативного изменения 

фаз и тактов светофорного регулирования, однако для ее применения необ-

ходимо постоянно отслеживать интенсивности движения и иметь методы и 

средства расчета и коррекции режимов работы светофора. Все это усложнит 

светофорное оборудование и значительно увеличит затраты на его создание 

и эксплуатацию. Поэтому автором предлагается скорректировать методику 

расчета таким образом, чтобы принимаемые в ней усредненные показатели 

(скорость движения, замедление и т.п.) определялись аналитически или с 

учетом реальных значений, взятых на основе статистических наблюдений. 

  




