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– не налаженная инфраструктура закупок. 

Наивысшие затраты при складировании данного кластера связаны с вы-

сокими показателями порчи товаров в процессе хранения. 

Магазины третьей группы, характеризуется оптимальным использова-

нием товарных запасов и высокой эффективностью организации закупочной 

деятельности, имеет наименьшие по сравнению с другими группами магази-

нов складские затраты. Однако эффективность использования складских по-

мещений и транспорта – минимальна. 

Причины низкой эффективность использования складских: 

– нерациональным размещением товара на складе; 

– неправильным подбором оборудования. 

Основными проблемами при транспортировке товаров являются:  

– высокие потери при транспортировке; 

– низкая степень механизации и автоматизации работы склада. 

С этой позиции к каждой группе магазинов должна быть предпринята 

такая совокупность мер, которые позволили бы устранить отрицательные 

черты и укрепить положительные. 

Для первого кластера продовольственных магазинов, с целью устране-

ния существующих недостатков, основной упор должен быть сделан на оп-

тимизацию товарных запасов, закупочной деятельности и снижение затрат 

на содержание складских помещений.    

Основным направлением оптимизации товарных запасов данной группы 

магазинов является использование совмещенного АВС- и XYZ- анализа, ко-

торый позволит:  

– повысить эффективность управления товарными ресурсами;  

– повысить долю высокоприбыльных товаров без нарушения принципов 

ассортиментной политики;  

– выявить ключевые товары и причины, влияющие на количество това-

ров хранящихся на складе;  

– перераспределить усилия персонала в зависимости от квалификации и 

имеющегося опыта.  

Повышение эффективности закупочной деятельности данной группы 

магазинов включает:  

– тщательное планирование потребности в продукции; 

– всесторонний анализ рынка; 

– организация контроля над исполнением договора и использованием 

приобретенной продукции. 

Основные мероприятия повышения эффективности коммерческой дея-

тельности продовольственных магазинов второй группы должны быть на-

правлены на снижение затрат на содержание складских помещений и повы-

шение эффективности закупочной деятельности. 

Ввиду того, что высокая затратность складских помещений данной 
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Проектирование рабочего оборудования машины осуществлялось с уче-

том требований технического задания и с использованием современного 

программного комплекса, которые позволяют автоматизировать и снизить 

трудозатраты на проектные работы, за счет использования объемной твердо-

тельной параметрической модели. Поэтому, первым этапом проектных работ 

было создание твердотельной параметрической модели. «Черновая» модель 

рабочего оборудования создавалась для выполнения требований техническо-

го задания (кинематика и силовой анализ) и на ней производился кинемати-

ческий анализ. 

После отладки кинематики объемной твердотельной параметрической 

модели было выполнено исследование напряжено-деформированного со-

стояния металлоконструкции рабочего оборудования с использованием ме-

тода конечных элементов. Конечно-элементная модель была создана с ис-

пользованием объемных элементов типа «тетрайдер» и «гексайдер» в         

10-узловой постановке. В ходе исследования был определен рациональный 

размер конечного элемента, который составил 50 мм. При этом время расче-

та составило 373 с. Данное соотношение времени и точности получаемого 

результата позволяет инженеру-конструктору проанализировать несколько 

вариантов конструкции деталей в течение рабочего дня. 

Наиболее опасным режимом нагружения рабочего оборудования явля-

ется момент отрыва наполненного ковша от породы, в данном случае макси-

мальный уровень напряжений может достигать 250 МПа в зоне крепления 

стрелы. Следующий цикл рабочего процесса – подъем гидроцилиндрами 

стрелы, не выявил превышения уровня допустимых напряжений в металло-

конструкции (действующий уровень напряжений не более 120 МПа), при на-

грузке от каждого гидроцилиндра в 106 кН.  

Использование современного программного обеспечения в области 

CAD – CAE систем позволяет конструктору или команде конструкторов, 

снизить сроки на проектирование. Так в случае выполнения проектных работ 

с рабочим оборудованием машины погрузочно-доставочной уменьшение 

сроков проектирования составило с 6 до 2,5 месяцев.  

  




