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Большинство современных дизельных двигателей автомобилей оснаща-

ется топливной системой Common rail, разработанной в Швейцарии. Осо-
бенностью таких двигателей является то, что наличие и показатели давления 
в цилиндрах не зависят от частоты вращения двигателя, а уровнем впрыска, 
который осуществляется с помощью специальных устройств – форсунок, 
можно управлять. Это увеличивает производительность двигателя, при этом 
снижается уровень вредных выбросов в атмосферу. Очевидно, что от со-
стояния форсунок напрямую зависит качество работы двигателя. В процессе 
работы они подвергаются большим нагрузкам, что приводит к их износу, 
поломкам и, как следствие, к негативному влиянию на работу других агрега-
тов двигателя.  

В Европе около половины всех автомобилей работают на дизельном то-
пливе, растет число таких автомобилей и в странах СНГ. С учетом того, что 
парк автомобилей с дизельными двигателями с каждым годом увеличивает-
ся, что объясняется их экономичностью и лучшими экологическими пара-
метрами в сравнении с бензиновыми, актуальной в такой ситуации становит-
ся задача диагностики и ремонта форсунок. 

Для всестороннего исследования состояния форсунок разработаны 
средства и методика, которая предусматривает их демонтаж с двигателя, ус-
тановку на специальное стендовое оборудование, где создаются условия, 
идентичные реальным условиям работы: давление в момент впрыска, время 
и частота впрыска. Это позволяет проверить форсунку на герметичность, на 
производительность, определить направление и форму факела распыла топ-
лива. Установка для диагностирования состоит из следующих узлов: топ-
ливного бака, насоса высокого давления, топливной рампы, датчика давле-
ния, регулятора давления, датчика температуры, измерительных мензурок. 
Для управления работой этого оборудования был разработан микропроцес-
сорный электронный блок и специальное программное обеспечение, имити-
рующие работу бортового компьютера автомобиля совместно с его топлив-
ной системой. Он обеспечивает генерирование управляющих электрических 
импульсов специальной формы и подачу их на электромагнитные клапаны 
форсунок, регулировку давления в системе впрыска, обработку сигналов, 
получаемых от датчиков, отображение осциллограмм тока и графиков изме-
нения давления, измерение времени срабатывания электромагнитного кла-
пана форсунки.  
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Оценку финансовой устойчивости банка проводят с использованием от-

носительных показателей в целях обеспечения сопоставимости исследуемых 

данных по статьям и разделам бухгалтерского баланса за различные периоды 

времени. Рассчитываемые по отдельным группам коэффициенты излишне 

многочисленны, то есть они дублируют друг друга, а отдельные коэффици-

енты при этом разнонаправлены. Выводы по значениям таких отдельных ко-

эффициентов могут быть весьма противоречивыми. Общую количественную 

оценку финансовой устойчивости банка  позволяет получить расчет  инте-

грального показателя. В расчет интегрального показателя финансового со-

стояния банка рекомендуется включать следующие коэффициенты, характе-

ризующие финансовое состояние банка: достаточность капитала;  рента-

бельность капитала; коэффициент общей ликвидности; коэффициент теку-

щей ликвидности. В расчет интегрального показателя необходимо включать 

индексы соответствия фактических значений отобранных коэффициентов их 

достаточным для констатации финансовой устойчивости значениям.  

Интегральный показатель рассчитывается методом средней арифмети-

ческой величины по следующей формуле 
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где Идк – индекс соответствия фактического значения коэффициента доста-

точности капитала достаточному значению; Ирк – индекс соответствия фак-

тического значения коэффициента рентабельности капитала достаточному 

значению; И ол – индекс соответствия  фактического значения коэффициента 

общей ликвидности достаточному значению; И тл – индекс соответствия 

фактического значения коэффициента текущей ликвидности нормативному 

значению. 

Абсолютная финансовая устойчивость достигается по мере приближе-

ния значения интегрального показателя к единице.  

Таким образом, данная методика позволяет с наибольшей достоверно-

стью определять степень финансовой устойчивости банка. 

  




