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Аннотация 
Рассмотрена сущность и структура транспортной системы региона. Выделены направления и опи-

сана последовательность ведения мониторинга региональной транспортной системы. Обоснованы пока-
затели мониторинга грузовых перевозок и разработана методика оценки уровня развития транспортной 
системы региона. 
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Введение 

 
Транспортная система региона 

представляет собой совокупность си-
стемообразующих элементов, которые, 
объединяя все виды транспорта, разви-
тые в данном регионе, способствуют 
реализации транспортно-экономических 
связей, повышению уровня региональ-

ного социально-экономического разви-
тия и оптимальному распределению ре-
сурсов (материальных, сырьевых, тру-
довых и др.) в границах региона.  

Основной задачей транспортной 
системы региона является качественное 
и своевременное удовлетворение по-
требностей потребителей в перевозках. 
Проблемой изучения показателей мони-
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торинга и структуры транспортных си-
стем посвящены работы зарубежных и 
отечественных авторов: Н. В. Гриши-
ной, Е. А. Перебатовой, А. Э. Горева, 
О. В. Поповой, Е. В. Лукина, Т. В. Ус-
ковой, А. А. Михальченко, Р. Б. Ивутя, 
И. А. Елового, А. С. Зиневича и др.              
[1–5, 8]. 

В результате изучения литератур-
ных источников установлено, что сфор-
мировался единый подход к структуре 
транспортной системы (она представле-
на следующими элементами: транс-
портная инфраструктура региона; транс-
портные предприятия, действующие в 
регионе; транспортные средства регио-
на; региональное управление транс-
портной системой), но отсутствует об-
щий методический подход к монито-
рингу транспортной системы (ТС). 

 
Основная часть 

 
Для повышения эффективности ра-

боты транспортной системы и социально-
экономического развития региона пред-
лагается осуществлять отдельно монито-
ринг грузового и пассажирского транс-
порта по следующим направлениям: 

1) наличие, т. е. для разработки 
мероприятий и стратегических планов 
по совершенствованию функциониро-
вания элементов транспортной системы 
первоначально необходимо оценить их 
наличие и присутствие в регионе; 

2) объем работ, описывающий (ха-
рактеризующий), насколько транспорт-
ная система региона соответствует ин-
тересам потребителей и учитывает их 
требования к качеству оказываемых 
услуг. Поэтому рост показателей, ха-
рактеризующих объем выполненных 
работ, свидетельствует об удовлетво-
ренности потребителей транспортными 
услугами и о повышении их качества; 

3) эффективность использования, 
т. е. показатели объема работ на транс-
порте, повышение качества оказывае-
мых услуг непосредственно влияют на 
величину затрат и финансовые резуль-

таты. Поэтому для дальнейшего разви-
тия и повышения конкурентоспособ-
ности транспортной системы регио-                       
на необходимо оценивать эффектив-                        
ность функционирования каждого ее                       
компонента; 

4) безопасность и экологичность, 
т. е. транспортная система, удовлетво-
ряя потребности клиентов в перевозке, 
должна обеспечивать максимальную 
защиту транспортных средств, грузов, 
пассажиров и объектов транспортной 
инфраструктуры и минимальное воз-
действие на окружающую среду. 

На основании элементов и выде-
ленных направлений мониторинга транс-
портной системы региона формируется 
последовательность его ведения на осно-
ве комплексного подхода (рис. 1). 

Первым и важнейшим элементом 
ТС является транспортная инфраструк-
тура региона, обеспечивающая перевоз-
ку грузов. Она состоит из: 

 транспортной сети (автомо-
бильные дороги, железнодорожные пу-
ти, магистральные трубопроводы, вод-
ные судоходные пути); 

 железнодорожных станций 
(грузовые, сортировочные, товарные), 
речные порты, аэродромы; 

 мостов, тоннелей; 
 транспортно-логистических цен-

тров, транспортных узлов, складов и др. 
Наличие транспортной инфра-

структуры можно оценить протяженно-
стью всех видов дорог в регионе и ко-
личеством объектов транспортной             
инфраструктуры, способствующих ра-
циональному перемещению грузов. 

Однако данные показатели не от-
ражают в полной мере уровень обеспе-
ченности транспортной сетью в разрезе 
регионов, не позволяют провести срав-
нительный анализ и разработать страте-
гию развития.  

Поэтому предлагается использо-
вать для оценки наличия показатели гу-
стоты транспортной сети (формулы 
Э. Энгеля и Ю. И. Успенского) [7]. Они 
являются важными индикаторами уров-

103



Вестник  Белорусско-Российского университета. 2022. № 4(77) 
_________________________________________________________________________________________________________________ 

Экономика. Экономические науки 

ня обеспеченности территорий путями 
сообщений различных видов транспор-
та, используемых для перевозки грузов. 
Но для определения уровня комплексно-
го показателя густоты сети различных 
видов транспорта целесообразно исполь-
зовать формулу Л. И. Василевского, со-
гласно которой учитывается приведен-

ная длина путей сообщения ПРИВL , км, 

обжитая площадь рассматриваемого ре-
гиона S, км2, и объем перевезенных гру-
зов в регионе Q, тыс. т, [7]:  

 

3
jjj

ПРИВj
Кj

QHS

L
d  .             (1) 

 
 

 

 
 
Рис. 1. Комплексный подход к ведению мониторинга грузовых перевозок 
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среднего диаметра – 1,0. 
Наличие складов, логистических 

центров и железнодорожных станций 
предлагается оценивать их количе-
ством, а также: 

– удельным объемом оказанных 
логистических услуг логистическим 
центром в j-м регионе: 

 

ЛЦj

УСЛj.ЛГ

jОБ К

ОБ
Уд  ,          (2) 

 
где УСЛj.ЛГОБ  – объем логистических 

услуг, оказанных логистическими цен-
трами j-го региона, млн р.; ЛЦjК  – ко-

личество логистических центров                       
в j-м регионе; 

– удельным складским объемом 
склада в регионе j [6]: 

 

СКЛj

СКЛj

jСКЛ.ОБ К

ОБ
Уд  ,          (3) 

 
где СКЛjОБ  – складской объем j-го ре-

гиона, тыс. м3; СКЛjК  – количество 

складов в j-м регионе;  
– удельным объемом перерабо-

танных грузов железнодорожной стан-
цией в j-м регионе: 

 

ЖДj

ЖДj

jЖД.ОБ К

ОБ
Уд  ,            (4) 

 
где ЖДjОБ  – объем грузов, перерабо-

танных железной дорогой j-го региона,             
тыс. т; ЖДjК  – количество грузовых 

станций в j-м регионе. 
Объем работ транспортной                       

инфраструктуры предлагается оценить 
грузоемкостью валового регионального 
продукта. Применение данного показа-
теля обусловлено тем, на территории 
региона располагаются организации 
различных отраслей экономики, каждая 
из которых использует транспортную 

инфраструктуру при закупке матери-
альных, сырьевых ресурсов и реализа-
ции готовой продукции (работ, услуг)      
и вносит вклад в развитие экономики ре-
гиона. Он рассчитывается по формуле 

 

j

ПРИВj
ЕМj ВРП

Г
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где ЕМjГ  – грузоемкость экономики                    

j-го региона, тꞏкм/млн р.; ПРИВjГ  – 

грузооборот j-го региона, тꞏкм; jВРП  – 

валовой региональный продукт j-го ре-
гиона, млн р. 

Эффективность эксплуатации 
транспортной инфраструктуры предла-
гается оценивать удельным тоннажем, 
пропущенным по путевой инфраструк-
туре при грузовых перевозках: 

 

ПРИВj

ГРij
j L

Т
т.Уд


 ,             (6) 

 
где ГРijТ  – тоннаж, пропущенный по 

путевой инфраструктуре при грузовых 
перевозках i-м видом транспорта                       
в j-м регионе, т. 

Безопасность перевозок характе-
ризуется аварийностью на дорогах, по-
этому безопасность использования 
транспортной инфраструктуры предла-
гается оценить долей аварий при пере-
возке грузов, обусловленных слабо 
развитой инфраструктурой или несвое-
временно отремонтированной: 

 






ОБЩij.АВ

ИНФij.АВ
АВj

ГР

К

К
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где ИНФij.АВК  – число аварий в j-м реги-

оне при перевозке грузов i-ми видами 
транспорта за рассматриваемый период 
времени, обусловленных несвоевре-
менно отремонтированной или слабо 
развитой инфраструктурой, шт.; 
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ОБЩij.АВК  – общее число аварий                    

в j-м регионе на различных видах 
транспорта за рассматриваемый период 
времени, шт. 

Вторым элементом транспортной 
инфраструктуры грузовых перевозок 
выступают транспортные предприятия. 
Их наличие целесообразно оценивать 
количеством и масштабом.  

Для оценки масштаба предлагает-
ся использовать долю персонала транс-
портных предприятий по перевозке 
грузов в общей численности занятых в 
экономике региона: 

 

ЭКj.З

ГР
ТПijГР

ТПj Ч

Ч
Д


 ,              (8) 

 
где ГР

ТПijЧ  – численность персонала, за-

нятого в транспортной отрасли j-го ре-
гиона при перевозке грузов i-ми вида-
ми транспорта, чел.; ЭКj.ЗЧ  – числен-

ность населения, занятого в экономике 
j-го региона, чел. 

Объем работ, выполненных 
транспортными организациями при пе-
ревозке грузов, характеризуется вкла-
дом в ВРП: 

 

j
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РijГР

Пj.ТР ВРП
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 ,               (9) 

 

где ГР
РijОБ  – объем работ, выполнен-

ных транспортными предприятиями 
региона j по перевозке грузов i-ми ви-
дами транспорта, р.; jВРП  – валовой 

региональный продукт региона j, р. 
Эффективность функционирова-

ния транспортных предприятий, вы-
полняющих услуги по перевозке гру-
зов, оценивается рентабельностью гру-
зовых перевозок (коэф.): 
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ПРij

ГР
ПРijГР

ПРj З
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где ГР
ПРij

ГР
ПРij З,ПР  – прибыль и затраты на 

перевозку грузов i-ми видами транс-
порта в регионе j соответственно, р. 

Безопасность дорожного движе-
ния грузового транспорта предприятий 
предлагается определить на основании 
расчета доли аварий, произошедших по 
вине водителей, из-за поломки транс-
портных средств в пути следования: 
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ГР
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где ГР

Вij.АВК  – число аварий в регионе j                   

за рассматриваемый период времени, 
обусловленных ошибками водителей 
при управлении грузовыми транспорт-
ными средствами, их поломкой                       
на i-м виде транспорта, шт. 

Третьим элементом транспортной 
системы региона выступают транс-
портные средства. 

Наличие транспортных средств 
определяется их числом и средним 
уровнем обеспеченности грузовых 
предприятий региона транспортными 
средствами: 

 






ГР
ПРj.ТП

ГР
Сij.ТРГР

Сj.ТР К

К
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где ГР

Сij.ТРК  – количество грузовых 

транспортных средств, используемых     
i-ми видами транспорта региона j ед.; 

ГР
ПРj.ТПК  – общее количество транспорт-

ных предприятий, занимающихся пере-
возкой грузов в регионе j по видам 
транспорта, ед. 

Объем работ, выполненных 
транспортными средствами региона, 
описывают грузооборот и объем пере-
везенных грузов. 

Эффективность использования 
транспортных средств целесообразно 
определять их производительностью: 
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где ПРИВj.С.ТРГ  – приведенный грузообо-

рот транспортных средств региона j, тꞏкм. 
Экологичность процесса перево-

зок грузов определяется на основании 
величины выбросов загрязняющих ве-
ществ грузовым транспортом в пути 
следования. 

Четвертым элементом транспорт-
ной системы является региональное 
управление, которое предлагается оце-
нивать на основании расчета коэффи-
циентов выполнения основных функ-
ций управления ТС региона: 

 планирование; 
 прогнозирование; 
 анализ; 
 стимулирование; 
 контроль.  
Установление уровня развития ТС 

региона предлагается определять на ос-
нове расчета комплексного показателя: 

 

1

n

nТСj Дj
j

k k


  ,         (14) 

где n – количество анализируемых ко-
эффициентов динамики. 

Величина коэффициента динами-
ки показателей, оказывающих прямое 
влияние на комплексный показатель, 
определяется по формуле 
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где 1,t tЗ З   – значение показателя,                  

характеризующего уровень развития 
ТС региона в отчетном t  и базис-                     
ном ( 1)t   годах соответственно. 

Коэффициент динамики по пока-
зателям, оказывающим обратное влия-
ние, определяется по формуле 
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Влияние показателей на уровень 

развития транспортной системы регио-
на представлено в табл. 1. 

 
Табл. 1. Влияние показателей на уровень развития транспортной системы региона 
 

Наименование показателя 

Влияние на уровень  
развития транспортной 

системы региона

Прямое Обратное 

1 2 3 

Комплексный показатель густоты сети различных видов транспорта +  

Число складов, логистических центров и железнодорожных станций +  

Удельный объем оказанных логистических услуг логистическим центром  
региона 

+  

Удельный складской объем склада +  

Удельный объем переработанных грузов железнодорожной станцией +  

Грузоемкость валового регионального продукта +  

Удельный тоннаж, пропущенный по путевой инфраструктуре при грузовых 
перевозках 

+  

Доля аварий при перевозке грузов, обусловленных слабо развитой или  
несвоевременно отремонтированной инфраструктурой

 + 
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Окончание табл. 1 

1 2 3 

Число транспортных организаций, выполняющих грузовые перевозки +  

Доля персонала транспортных предприятий по перевозке грузов в общей  
численности занятых в экономике региона

+  

Объем работ транспортных организаций в ВРП +  

Рентабельность грузовых перевозок +  

Доля аварий, произошедших по вине водителей, из-за поломки транспортных 
средств 

 + 

Число грузовых транспортных средств +  

Средний уровень обеспеченности грузовых предприятий региона транспорт-
ными средствами 

+  

Грузооборот  +  

Объем перевезенных грузов +  

Производительность транспортных средств +  

Величина выбросов загрязняющих веществ в окружающую среду грузовым 
транспортом 

 + 

 
 

Заключение 
 
Применение разработанной после-

довательности ведения мониторинга гру-
зовых перевозок в региональной транс-
портной системе и предложенной мето-
дики расчета уровня развития транс-
портной системы региона позволят: 

 оценить результаты работы эле-
ментов транспортной системы в разрезе 
направлений проведения мониторинга; 

 сформировать информацион-
ную базу об эффективности их функ-
ционирования; 

 выявить имеющиеся внутрен-
ние резервы развития транспортной                
системы; 

 разработать мероприятия, стра-
тегию или программу совершенствова-
ния и повышения уровня развития 
транспортной системы региона. 
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