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Республика Беларусь располагает развитой инфраструктурой, 

необходимой для осуществления транзита по ее территории, которая в 
настоящее время по техническим, технологическим, организационным 
параметрам еще не в полной мере соответствует аналогичным системам, 
созданным в ЕС. В первую очередь, это касается несоответствия 
требованиям ЕС по несущей способности республиканских автомобильных 
дорог по общей массе автопоезда с 5 и более осями и нагрузке на ось в 11,5 
т, а также недостаточно развитая сеть транспортно-логистических центров. 

Для эффективной реализации транзитного потенциала и интеграции 
нашей республики в европейскую транзитную систему необходимо 
продолжать работу по модернизации транспортных коммуникаций. 

Одним из перспективных направлений развития транзитного 
потенциала Могилевской области, на данный момент, является определение 
возможности реконструкции трассы Р 43 (Звенчатка – Кричев – Рогачев – 
Бобруйск – Ивацевичи). Дорога Р 43 республиканского значения 
протяженностью     478 км имеет 2 полосы для движения автомобиле 
плохого качества, освещаемая в населенных пунктах, заканчивается в д. 
Звенчатка. Далее трасса продолжается по территории России и имеет 
маркировку А130. Она представляет собой четырехполосную дорогу, в 
ночное время освещаемую на всей протяженности. Сейчас трасса пролегает 
через такие исторически значимые города как Малоярославец, Троицк, 
Обнинск, Рославль и Москва. 

Развитие транзитного потенциала трассы Р 43 на сегодняшний день 
является первостепенной задачей, учитывая возможности белорусской 
транспортной системы и выгодное географическое положение. 

За период с 2012 по 2014 гг. имеется тенденция к незначительному 
уменьшению объемов перевозки грузов автомобильным транспортом по 
трассе Р 43 на 10 % по сравнению с 2012 г. – 16,6 млн т, а также уменьшения 
грузооборота на 2,5 %, до величины в 1550,0 млн т-км. Данная тенденция 
объясняется Российским продовольственным эмбарго 2014 г. – запрета ввоза 
в  Россию «отдельных видов» сельскохозяйственной продукции, сырья и 
продовольствия, страной происхождения которых является государство, 
вводившее экономические санкции в отношении российских юридических и 
физических лиц в 2014 г. Под действие эмбарго попали США, 
Австралия, Канада и Норвегия, страны Европейского союза. Принимая 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D0%BE%D1%81%D1%81%D0%B8%D1%8F
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B0%D0%BD%D0%BA%D1%86%D0%B8%D0%B8_%D0%B2_%D1%81%D0%B2%D1%8F%D0%B7%D0%B8_%D1%81_%D1%83%D0%BA%D1%80%D0%B0%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%BC%D0%B8_%D1%81%D0%BE%D0%B1%D1%8B%D1%82%D0%B8%D1%8F%D0%BC%D0%B8_2014_%D0%B3%D0%BE%D0%B4%D0%B0
https://ru.wikipedia.org/wiki/2014_%D0%B3%D0%BE%D0%B4
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https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%BD%D0%B0%D0%B4%D0%B0
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данный факт во внимание, очевидно, что в 2015 г. получим тенденцию 
увеличения количества перевозимого груза и грузооборота трассы Р 43. 

Если допустить, что перевозку грузов осуществляют автомобили 
грузоподъемностью 20 т (автомобили МАЗ-544008 с полуприцепом МАЗ-
975800), стоимость 1 километра платной автомобильной дороги для данного 
типа автомобилей – 0,145 EUR, и протяженность трассы – 478 км, то можно 
сделать вывод, что за год по данной трассе проехало порядка 830 тысяч 
автомобилей ( 83020

16600000   тыс.), т. е страна теряет, в среднем, порядка 
5,57145,047883,0  млн ЕUR. 

Цель реконструкции дороги заключается в возможности 
усовершенствования ее до категории М1, включения в сеть платных 
автомобильных дорог, и, как следствие, получение дохода от транзита 
грузовых автомобилей из стран Западной Европы. Также в работе 
производится расчет пропускной способности автомобильной дороги, 
определение оптимального количества полос для движения и затраты, 
связанные с реконструкцией дороги. В свою очередь, это вызовет 
повышенную заинтересованность международных операторов в выполнении 
транзита через территорию Республики Беларусь.  

Для Кричевского района реконструкция автомобильной дороги 
приведет к развитию инфраструктуры региона (строительство отелей, 
кемпингов, магазинов, автозаправочных станций), что повлечет за собой 
увеличение количества населения в регионе за счет появившихся рабочих 
мест. Также произойдет увеличение мощности агрогородов по данной трассе 
дороги (Красная Буда, Вымочь, Домомеричи).   

Эффективному развитию транзитного потенциала области препятствует 
также недостаточно развитая сеть банковских терминалов по всем 
транзитным магистралям, в малых городах и населенных пунктах. По этой 
причине транзитные перевозчики и иностранные граждане не могут в 
полной мере использовать услуги национальных финансовых институтов. 

Очевидно, что имеющихся финансовых ресурсов для развития 
транзитной инфраструктуры данного региона в стране недостаточно, 
поэтому для ускорения процесса ее создания и развития целесообразно 
использовать международное сотрудничество, в том числе и в целях 
привлечения иностранных инвестиций. 

Реализация данной реконструкции позволит создать более 
привлекательные условия для осуществления транзита через территорию 
Беларуси за счет: 

– усовершенствованной транзитной инфраструктуры; 
– обеспечения высокого качества оказания услуг по транзиту; 
– сокращения времени передвижения по территории страны. 

 




