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приходится именно на данный ВЭД. Быкова А.А. и др. отмечают, что: «продукты 
нефтехимии производятся из импортного сырья и характеризуются меньшим 
соотношением ДС и валового выпуска» [1]. К таким же выводам приходят и 
специалисты исследовательского центра ИПМ, обратившие внимание на невысокий 
вклад в формировании ВДС подсекции ВЭД CD «Производство кокса и продуктов 
нефтепереработки» при значительной доле в объеме производства обрабатывающей 
промышленности [6]. 

Вышеизложенное свидетельствует о низком уровне ДС, формируемой ИП, 
производимой на территории Гомельского региона (и республики в целом), невысоком 
вкладе ИП (ИД) в социально-экономическое развитие.  

Исходя из анализа реализуемой ИП и формируемой ДС в Гомельском регионе, 
можно сделать следующие выводы: 

 основная доля ВДС в области формируется в рамках ВЭД, по которым не 
реализуется ИП;  

 ИП, реализуемая в регионе, обладает невысоким уровнем ДС, следовательно, 
вклад ИП в прирост ВДС минимален; 

 наряду с развитием традиционных отраслей требуется активизация ИД 
отраслей (производств) с более высоким уровнем ДС (дающих больший вклад в 
формирование ВДС региона). 

Вышеизложенное свидетельствует о необходимости стимулирования 
производства ИП более высокого уровня новизны, формирующей повышенный 
уровень ДС (лишь в данном случае отгружаемая ИП будет ускорять формирование 
ВДС). Данные меры необходимо разработать как для Гомельского региона, так и для 
Республики Беларусь в целом. 
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В статье на основании предложенных показателей оценки транзитного потенциала 

систематизированы основные стратегические направления его развития для Могилевской области. 

Установлена первоочередность предлагаемых мероприятий повышения транзитного потенциала области 

методом экспертных оценок. 
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Для оценки транзитного потенциала Могилевской области предложены следующие 
показатели [1]: 

1) скорость движения транзитного потока по территории региона; 
2) скорость перемещения транзитного потока, определяемая на основании 

расстояния перемещения и времени пребывания транзитного потока в пути следования; 
3) время доставки транзитного потока; 
4) время движения транзитного потока; 
5) частота перемещения транзитного потока, рассчитываемая исходя из количества 

совершаемых транзитных перевозок за определенный период времени; 
6) мощность транзитного потока, определяемая по объему транзита, перемещаемого 

в единицу времени; 
7) густота транзитных путей сообщения грузов [2]; 
8) величина транзитного грузооборота, приходящаяся на 1 млрд рублей валового 

регионального продукта. 
9) доля дохода от транзита в общей величине валового регионального продукта 

региона: 
10) доля транзитных потоков в общей величине перевезенных грузов. 
Аналогичные показатели могут быть рассчитаны по транзиту пассажиров. 
На основе выявленных показателей предлагаются стратегические направления 

развития транзитного потенциала Могилевской области: 
– совершенствование таможенного законодательства;  
– недопущение образования заторов и очередей на таможне; 
– совершенствование и развитие транспортной инфраструктуры; 
– совершенствование условий перемещения грузов и пассажиров; 
– стимулирование перевозчиков грузов для перемещения их через территорию РБ; 
– строительство новых и реконструкция имеющихся транзитных путей. 
Для определения первостепенных направлений развития транзитного потенциала 

Могилевской области использовался метод экспертных оценок. Оценки, полученные в 
результате опроса экспертов, сводились в матрицу оценок. При наличии в оценках 
эксперта совпавших рангов его оценки преобразовывались. Далее рассчитывались: 

1) степень согласованности мнений экспертов на основе расчета коэффициента 
конкордации; 

2) уровень значимости направлений развития транзитного потенциала. 
В качестве экспертов привлекались работники транспортных предприятий области. 

Результаты опроса экспертов, полученные при обработке анкет с рассчитанным весовым 
коэффициентом, представлены в таблице 1. 

 

Таблица 1 – Значимость направлений развития транзитного потенциала  

Могилевской области 
 

Мероприятие 
Весовой 

коэффициент 

Очередность 

реализации 

направления 

1 2 3 

Совершенствование таможенного законодательства 

республики  

0,14 IV 

Недопущение образования заторов и очередей на 

таможне 

0,07 V 

Совершенствование и развитие транспортной 

инфраструктуры 

0,19 II 

Совершенствование условий перемещения грузов и 

пассажиров 

0,12 V 
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Окончание таблицы 1 
 

1 2 3 

Стимулирование перевозчиков грузов для 

перемещения их через территорию РБ 

0,17 III 

Строительство новых транзитных путей 0,01 VI 

Реконструкция имеющихся транзитных путей 0,30 I 

ИТОГО 1,0 - 

 

Весовой коэффициент указывает значимость направления среди составленного 

перечня.  

Таким образом, как показывают данные таблицы 1, первостепенным 

стратегическим направлением дальнейшего развития транзитного потенциала, по 

мнению экспертов, является «реконструкция имеющихся транзитных путей» и 

«совершенствование и развитие транспортной инфраструктуры», а наименее значимым 

– «строительство новых транзитных путей». 
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ИНСТРУМЕНТАРИЙ РЕГУЛИРОВАНИЯ ЗАНЯТОСТИ НАСЕЛЕНИЯ 
 

В статье анализируются подходы при реализации государственной политики занятости в 

Российской Федерации. Рассматриваются два основных типа политики занятости. Предложены  меры 

для регулирования рынка труда. 

 

Проблема занятости, которая оказывает существенное влияние на политическую 

и социально-экономическую ситуацию в стране, в настоящее время становится 

неотъемлемой частью современной жизни российских граждан. Занятость является 

наиболее важной областью социально-экономического развития компании, объединяя 

социально-экономические результаты функционирования всей экономической 

системы. Занятость также является своего рода индикатором, который можно 

использовать для оценки благосостояния страны, эффективности выбранного курса 

реформ и его привлекательности для населения. 

В условиях кризиса приоритеты занятости являются одним из приоритетов 

государственного регулирования. Политику занятости в этих условиях можно 

рассматривать как комплекс мер, направленных на обеспечение социально-

экономической стабильности в обществе в целом и повышение социальной 

защищенности в сфере занятости каждого гражданина посредством прямого и 

косвенного воздействия на рынок труда [1, с. 10]. 


