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Процесс доставки дорожно-строительных и ремонтных материалов к 

месту проведения ремонтных работ, а также транспортировка 
использованных материалов в пункт их хранения или последующей 
переработки является весьма энергоемким процессом. От правильной 
организации данных операций зависит время проведения работ, затраты на 
строительной площадке, а в условиях дорожно-строительного производства 
– еще и качество выполняемых работ. 

Время работы строительных и дорожных машин на участке зависит от 
используемой технологии и производительности ведущей машины. При 
проведении работ по удалению изношенного материала асфальтобетонного 
дорожного покрытия с использованием технологии холодной регенерации 
ведущей машиной будет являться дорожная фреза. Непрерывная работа 
машины данного типа во многом зависит от процесса транспортировки 
сфрезерованного асфальтогранулята. Особенно важно сокращать время 
работы при эксплуатации фрезы, находящейся в аренде, т. к. любые простои 
приводят к увеличению затрат. 

Для обеспечения бесперебойной работы дорожной фрезы необходимо 
решить несколько задач. Во-первых, необходимо осуществить подбор 
транспортных средств с учетом их грузоподъемности и вместимости кузова. 
Во-вторых, определить рациональную дальность транспортировки 
материалов с учетом времени наполнения кузова автосамосвала. В-третьих, 
обеспечить временное складирование материалов на специально отведенном 
участке вне места проведения работ или доставку непосредственно в пункт 
назначения. Решение этих задач в комплексе позволит организовать 
эффективное использование фрезы и автотранспорта, что будет 
способствовать улучшению организации работ по восстановлению 
работоспособности изношенного дорожного покрытия. 

Подбор автотранспорта осуществляется с учетом основных параметров 
его конструкции, обеспечивающих восприятие весовой нагрузки и объема 
материала. При этом величина заполнения кузова автосамосвала 
определяется исходя из соотношения грузоподъемности транспортного 
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средства и объема кузова в зависимости от плотности перевозимого 
материала. 

Рациональная дальность транспортировки материалов зависит от 
количества автотранспортных средств и времени цикла каждой единицы 
транспорта. С увеличением количества автотранспорта рациональная 
дальность транспортировки будет расширяться за счет увеличения времени 
непрерывной работы ведущей машины. Как только дорожная фреза 
останавливается, начинают возрастать затраты на производство единичной 
продукции, что значительно увеличивает стоимость выполняемых работ. 
Однако постоянный рост количества автотранспортных средств в комплекте 
увеличивает затраты на транспортировку, которые влияют на рост стоимости 
выполняемых работ. 

Решение проблемы формирования оптимального комплекта машин 
будет заключаться в согласованности работы техники не только по 
производительности, но и по себестоимости машино-часа эксплуатации.  

Продолжительность проведения работ по фрезерованию будет связана 
со временем цикла работы звена автотранспорта, которое включает в себя 
следующие составляющие: время, затраченное на заполнение кузова 
асфальтогранулятом; время транспортировки материала к месту разгрузки; 
время выгрузки асфальтогранулята в месте хранения; время движения 
порожнего автотранспорта к месту загрузки. При этом время выполнения 
дорожной фрезой полезной работы должно соответствовать суммарному 
времени загрузки всех транспортных средств. Чем ближе данное 
соответствие, тем меньше время простоя ведущей машины. 

При минимальном количестве автотранспорта затраты на 
транспортировку асфальтогранулята будут минимальными, однако, сильно 
возрастает время проведения работ. Фреза будет простаивать в ожидании 
автотранспорта, а значит, и затраты на фрезерование возрастут. Одним из 
способов уменьшения времени простоя фрезы будет организация проведения 
работ с перегрузкой материала и включением в комплект машин типа 
подборщик или перегружатель асфальтогранулята. Однако данный способ 
приведет к увеличению стоимости выполненных работ за счет затрат на 
эксплуатацию машин данного типа. Другим способом является увеличение 
количества автотранспорта. Здесь при снижении затрат на фрезерование 
будут увеличиваться затраты на транспортировку, что также может привести 
к удорожанию стоимости выполнения работ. 

При включении в комплект машин каждой новой единицы 
автотранспорта необходимо проводить оценку интенсивности снижения 
затрат на фрезерование и интенсивности увеличения затрат на 
транспортировку до тех пор, пока суммарное значение затрат не примет 
минимальное значение. Таким образом, можно определить оптимальное 
число автотранспортных средств в комплекте. 




