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Современные требования грузовладельцев, высокий уровень конкуренции  

и взаимоотношения с внешней средой вынуждают компании транспортной 
отрасли к поиску новых инструментов и путей развития, использованию новых 
подходов для привлечения и удержания клиентов.  

Совершенствование технологии грузоперевозок, рост объемов смешанных 
перевозок привели к более активному применению контейнерных технологий  
в последние годы, что обуславливает необходимость адаптации отечественных 
операторов логистических услуг на переработку контейнерных грузопотоков  
и усиления своих позиций в данном сегменте рынка. 

Для обеспечения возможности более широкого применения переработки 
контейнеров в ТЛЦ необходима организация комплекса действий: 

– ознакомление и информирование отправителей и получателей  
о преимуществах контейнерных отправок; 

– адаптация технического оснащения складского хозяйства и погрузочно-
разгрузочного комплекса к требованиям эффективной переработки 
контейнерного грузопотока; 

– обеспечение комплексного обслуживания, которое подразумевает 
максимальную маневренность, гибкость и комфорт для грузополучателей  
и грузоотправителей. 

Информирование клиентов о преимуществах контейнерных отправок 
можно проводить с использованием адресной рассылки коммерческих 
предложений посредством стандартной и электронной почты.  

Необходимо обеспечить техническое оснащение предприятия в объеме  
и качестве, позволяющем обслуживать нарастающие объемы контейнерного 
грузопотока, – следует провести оценку имеющегося оснащения складского 
хозяйства и погрузочно-разгрузочного комплекса на соответствие современным 
требованиям для оперативной переработки контейнеров. 

Важным также является обеспечение возможности комплексного 
обслуживания, что означает включение организации «первой» и «последней» 
мили в комплекс оказываемых услуг. Результатом мероприятия является 
отсутствие необходимости для грузовладельцев самостоятельно организовывать 
доставку до и после логистического центра. 

Таким образом, создание возможностей обработки возрастающих 
грузопотоков контейнерных перевозок, продвижение на рынке данной услуги 
позволит как повысить качество обслуживания клиентов, так и получать более 
высокие доходы и усилить конкурентоспособность логистического оператора на 
рынке транспортных услуг.  
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Основной задачей привода газораспределительного механизма (ГРМ) 
является синхронная передача вращения от коленчатого вала  
к распределительному валу. Повреждение привода или асинхронная передача 
вращения может привести к нестабильной работе двигателя или же нанести 
непоправимый ущерб, устранение которого будет дорогостоящим. 

На сегодняшний день широко известны следующие типы приводов: 
шестеренчатый, цепной и ременной.  

Преимущества шестеренчатого привода: не требует обслуживания; имеет 
высокий крутящий момент; экономит место в моторном отсеке. Его 
недостатками являются: требование постоянной смазки; большая масса; 
инерционность; шумность; дороговизна механической обработки.  

Цепь в цепном приводе бывает трех видов: роликовой, втулочной  
и бесшумной. Преимущества цепного привода: срок службы больше, чем  
у ременного; высокая надёжность; минимальное обслуживание. К недостаткам 
можно отнести: требует постоянной смазки; очень чувствителен к грязи  
и посторонним частицам; некоторые цепные приводы нельзя проворачивать  
в обратном направлении. 

Достоинства использования ременного привода: не требует смазки; тихая 
работа; высокая скорость вращения; низкая стоимость; высокая точность 
синхронизации в течение срока службы. Недостатки ременного привода: 
необходимость регулярной замены; области по бокам рабочей поверхности 
ремня наиболее подвержены износу. 

Основными методами контроля состояния ГРМ являются органолептические – 
визуальный и тактильный. Любые изменения в работе двигателя определяются на 
слух, состояние ремня определяется зрительно. Состояние натяжных, паразитных 
роликов, шкивов определяется на ощупь и на слух.  

Замена ремня, паразитных роликов необходима по регламенту завода-
изготовителя, и он может отличаться в зависимости от конструкции самого 
двигателя, а не от привода ГРМ. Для шестеренчатого привода регламент 
соответствует ресурсу двигателя, т. е. 300 тыс. км, для цепного привода –  
120 тыс. км, а для ременного – 60 тыс. км. При их замене необходимо также 
обращать внимание на состояние шкива водяного насоса и прочего навесного 
оборудования на механизме ГРМ, т. к. устранение последствий несвоевременной 
замены будет крайне дорогостоящим.   
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