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Существенным недостатком колесных дисковых тормозных механизмов 

является высокое удельное давление, возникающее на поверхности пар трения 
между фрикционными накладками и тормозным диском. Фрикционные 
накладки дискового механизма нагруженных осей полуприцепа изнашиваются 
и подлежат частым заменам. Для повышения срока службы фрикционных 
накладок необходимо увеличить площадь поверхностей, что, в свою очередь, 
позволит снизить удельное давление на поверхности пары трения между 
фрикционными накладками и тормозным диском [1, 2]. 

Для решения задач, связанных со снижением удельного давления на 
поверхности пар трения между фрикционными накладками и тормозным 
диском, был разработан дисковый тормозной механизм с кольцевыми наклад-
ками закрытого типа, что позволяет увеличить площадь пар трения и снизить 
удельное давление между парами трения. Конструкция тормозного механизма 
закрытого типа, кроме обеспечения равномерного прижатия тормозных фрик-
ционных накладок к тормозному диску, также обеспечивает защиту рабочих 
поверхностей от загрязнения при движении по дорогам общего назначения. 

Дисковый тормозной механизм включает тормозной диск, суппорт с 
фрикционными элементами, который установлен на ступице колеса и имеет 
возможность ограниченного поступательного перемещения вдоль оси вращения 
колеса. Исполнительный механизм выполнен в виде кольцевых плоских 
пневмоцилиндров. Суппорт тормоза выполнен в форме составных частей, одна 
из которых подвижно закреплена на оси колеса, а другая часть жестко связана с 
первой. Снижение удельного давления на поверхности трения тормозных 
колодок, при значительном увеличении приводного усилия, достигается за счет 
максимально развитой поверхности трения тормозных накладок [3]. 

Проведенные исследования конструкции разработанного тормоза позво-
лили уменьшить толщину стенок корпуса и отойти от тороидального 
пневматического баллона и перейти к плоским пневматическим цилиндрам с 
уплотнительными кольцами. 

Доработанный корпус имеет специальную проточку, позволяющую созда-
вать давление под кольцевым поршнем, обеспечивающим воздействие на 
тормозную колодку и создающим равномерное прижатие фрикционной 
накладки к тормозному диску [4, 5]. 

Усовершенствованный дисковый тормозной механизм с пневматическим 
приводом и кольцевыми тормозными колодками представлен на рис. 1. 
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Рис. 1. Усовершенствованный дисковый тормозной механизм с пневматическим 

приводом и кольцевыми тормозными колодками: 1 – тормозной диск; 2 – тормозная колодка; 
3 – крепление оси; 4 – внутренняя часть корпуса; 5 – кольцевая фрикционная накладка;  
6 – внешняя часть корпуса; 7 – воздушная камера; 8 – переходник ступицы 
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