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Дорожные условия, часто являются прямыми или косвенными причи-
нами дорожно-транспортных происшествий (ДТП). Наибольшее их влия-
ние сказывается в зимний период, так как около 40 % дорожной сети Рос-
сийской Федерации подвержены многократному образованию зимней 
скользкости и снежных заносов. Обеспечение безопасности движения в
сложных погодных условиях – одна из основных задач дорожно-
эксплуатационной службы.

Повышение риска возникновения дорожно-транспортных происшест-
вий (ДТП) в зимний период обусловлено снижением сцепных качеств до-
рожного покрытия и видимости при выпадении осадков. В ходе проведе-
ния работ по зимнему содержанию дорожная спецтехника вносит сущест-
венные помехи в транспортный поток. Особое влияние на условия движе-
ния оказывают отряды машин, проводящих патрульную снегоочистку и
уборку снежно-ледяных отложений. Выделены параметры, влияющие на 
безопасность и режимы движения транспортного потока:

– пониженная скорость движения отряда машин при патрульной сне-
гоочистке;

– низкие сцепные качества покрытия;
– повышение риска столкновения со встречным автомобилем при об-

гоне отряда машин;
– снижение видимости встречного автомобиля при выпадении осад-

ков;
– снижение видимости встречного автомобиля при снегоочистке;
– снижение ширины проезжей части за счет формирования вала снега 

на обочинах, мостах, путепроводах, эстакадах, в зоне шумозащитных эк-
ранов;

– повышенные габариты навесного оборудования;
– малые интервалы между машинами в отряде;
– расположение дорожных машин по всей ширине полосы движения.
Основная цель проводимых исследований – оптимизация параметров 

технологических схем организации работ по снегоочистке по условиям 
безопасности движения.
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Все инженерные сооружения автомобильной дороги необходимо со-
держать в исправном и работоспособном состоянии, для обеспечения 
безопасного и бесперебойного движения, а также высокой работоспособ-
ности дороги в любое время года и суток.

Наиболее сложным временем года, в течение которого необходимо 
прилагать максимальные усилия по обеспечению беспрепятственного 
движения автотранспорта, является зима. Для этого периода характерно 
большое количество твердых осадков, регулярное обледенение дорожного 
покрытия и других поверхностей. Из всех сооружений автомобильной до-
роги наиболее подвержены гололедообразованию мосты и, в несколько 
меньшей степени, путепроводы. Кроме того, мостовые переходы требуют 
от водителя повышенной концентрации внимания даже в благоприятные 
периоды года. Зимой же при проезде искусственных сооружений концен-
трация внимания является наибольшей.

Повышенная опасность гололедообразования на мостах обусловлена 
наличием водного препятствия и, как результат, повышенной влажности.

После внедрения дорожных измерительных станций на территории 
Республики Беларусь появилась необходимость распространения результа-
тов из измерений на другие участки дороги. Для этих целей используются 
термокарты покрытия. Термокарта автомобильной дороги представляет 
собой перечень однородных отрезков участка дороги, каждый из которых 
характеризуется положением начала и конца отрезка и значением его тер-
мической характеристикой. Термическая характеристика в свою очередь – 
это величина изменения температуры дорожного покрытия относительно 
средней температуры дорожного покрытия анализируемого участка доро-
ги.

Термические характеристики и термокарты позволяют: определить 
районы, которые имеют приблизительно одинаковые климатические усло-
вия; определить места, где в первую очередь возможно возникновение го-
лоледа; прогнозировать возникновение гололеда путем наложения погод-
ной ситуации на термокарту дороги; определить размещение дорожных 
измерительных станций в местах, где в первую очередь возможно возник-
новение гололеда.
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Реализация I этапа Программы создаст объективные условия для су-
щественного и устойчивого снижения в последующий период 
(2014–2025 гг.) уровня негативного воздействия объектов дорожного ком-
плекса и жилищно-коммунальной сферы на окружающую среду и здоровье 
населения Санкт-Петербурга и приведения его в соответствие с уровнем,
достигнутым в большинстве европейских стран.

Важнейшими разделами I этапа Программы (2010–2013 гг.) являются:
– организация работы по совершенствованию регионального законо-

дательства в сфере оздоровления окружающей среды, финансово-
экономических механизмов стимулирования в области санитарного содер-
жания и благоустройства городских территорий;

– внедрение в структурных подразделениях сферы ЖКХ и дорожного 
комплекса Санкт-Петербурга систем экологического менеджмента и эко-
логического аудита;

– совершенствование нормативно-методической и технологической 
базы в сфере оздоровления окружающей среды при функционировании 
объектов жилищно-коммунальной сферы и дорожного комплекса;

– информационно-аналитическое и научное обеспечение реализации 
настоящей Программы, мониторинг эколого-гигиенических аспектов дея-
тельности субъектов жилищно-коммунальной сферы и дорожного ком-
плекса.

Для последующих этапов Программы основные разделы, а также пе-
речень целевых показателей будут разработаны дополнительно.
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В ходе исследований проведена оценка влияния параметров снегопа-
дов на условия видимости. Определено «пороговое» значение интенсивно-
сти снегопада, начиная с которого возрастает риск возникновения ДТП по 
условию снижения видимости. Это значение составляет 2 мм/ч, при интен-
сивности снегопадов более 2 мм/ч расстояние видимости составляет менее 
500 м.

Обработаны данные метеонаблюдений по Воронежской области и по-
лучен закон распределения интенсивности снегопада как случайной вели-
чины. Установлено, что интенсивность снегопадов, при которых требуется 
проведение работ по снегоочистке, описывается показательным законом с
параметром 44,0=µ . Расчеты показали, что в 40 % случаев при проведе-
нии работ по снегоочистке в период выпадения твердых осадков на авто-
мобильных дорогах существует повышенная опасность для движения ав-
тотранспорта из-за снижения видимости. Значения верхних границ дове-
рительных интервалов показывают, что в соответствии с предельными 
значениями интенсивности часть снегопадов попадает в разряд опасных 
явлений погоды.

Обоснована модель для расчета обгона дорожной спецтехники в пе-
риод проведения работ. Коэффициенты и параметры модели учитывают 
все вышеперечисленные параметры, влияющие на безопасность движения.
Предложена методика расчета величин технологических разрывов между 
машинами в отряде дорожной спецтехники из условия обеспечения безо-
пасности движения. При проведении расчетов введены ограничения на 
максимальные скорости движения транспортных средств при неблагопри-
ятных погодных условиях с учетом коэффициента сцепления, соответст-
вующего заснеженному и скользкому состоянию дорожного покрытия.

В результате проведенных расчетов, были построены графики для оп-
ределения технологического разрыва между машинами в отрядах, прово-
дящих работы по зимнему содержанию автомобильных дорог из условия 
безопасного обгона. Получены значения технологических разрывов для 
различного состояния дорожного покрытия и широкого диапазона скоро-
стей движения дорожной техники, что позволяет исследовать технологию 
скоростной снегоочистки.

Приведена сравнительная характеристика значений технологических 
разрывов, рекомендуемых нормативными документами и полученных при 
проведении расчетов из условий безопасного обгона.

Предварительный анализ результатов, полученные в ходе исследова-
ний, позволяют сделать вывод о возможности уточнения параметров тех-
нологических карт на проведение работ по зимнему содержанию с учетом 
технологии работ, состояния дорожного покрытия, интенсивности выпаде-
ния осадков.


