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Человек, насколько бы бесконфликтным он не был, не в состоянии из-

бежать разногласий с окружающими. Студенческие конфликты чаще всего 
имеют деструктивную функцию, т.к. создают психоэмоциональную напря-
женность, разрывают социальные связи, препятствуют нормальному про-
теканию учебного процесса. Сами студенты не всегда могут или хотят 
вспомнить и сформулировать истинные причины и мотивы конфликтов. А, 
если спрашивать об этом прямо, то приводятся рациональные объяснения, 
которые являются лишь одним из пластов реального положения дел. Про-
веденный анализ состояния данной проблемы в теории и на практике пока-
зал, что в современных условиях преобразований высшей школы необхо-
дим более серьезный анализ проблемы конфликтности студенческой среды, 
поиск путей, позволяющих создать благоприятные условия для учебной 
деятельности и межконфликтного взаимодействия.  

Анализ теоретических исследований современных конфликтологов по 
данной проблеме и опыта организации бесконфликтной среды в вузах по-
казал, что должного внимания профилактике конфликтов в студенческой 
среде и в сфере взаимодействия «студент-преподаватель» в большинстве 
высших учебных заведений нашей страны не уделяется. Это пытаются 
объяснить тем, что в современном обществе и среди студентов, в частно-
сти, наблюдается тенденция к индивидуализации. Студенты проявляют 
скорее равнодушное отношение друг к другу, не заинтересованы в обще-
нии и совместном времяпрепровождении, что объективно сокращает число 
конфликтов среди них. Поэтому ориентация на «бесконфликтное» развитие 
взаимоотношений в вузовской среде делает проблематику конфликтов не-
перспективной.  

Необходимый витагенный опыт предупреждения и управления кон-
фликта студент может сформировать и сам в течение жизни. Но поскольку 
воспитание студента в вузе направлено на развитие деловых и личностных 
его качеств, то в их число должно входить и умение предупреждать кон-
фликты, а в случае их неотвратимости – находить решение конфликтных 
ситуаций. Нашему обществу в целом и вузовскому сообществу в частности 
необходимо культивировать конфликтологическую парадигму мировос-
приятия, когда естественные различия между людьми воспринимаются с 
необходимой долей толерантности, а конфликты выявляются на ранней 
стадии и разрешаются в процессе сотрудничества, выполняя общественно 
необходимую инновационную функцию.  
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Выпускаемые машины обладают недостаточной эффективностью и 

отличаются значительными расходами на эксплуатацию. Происходит это 
потому, что машины не оснащены бортовыми устройствами для управле-
ния нагрузочными режимами двигателя и трансмиссии. Из-за отсутствия 
устройств управления водитель не имеет возможности в процессе эксплуа-
тации получать информацию о нагрузке на двигатель и трансмиссию, в том 
числе и предельной. Это необходимо для того, чтобы использовать полу-
ченную информацию для своевременного снижения или увеличения скоро-
сти движения машины и таким образом повышения эффективности работы 
машин. Возникает проблема создания методов и средств измерения нагруз-
ки на двигатель и трансмиссию машин с последующим использованием ре-
зультатов измерения нагрузки для целей управления. Превышение или 
снижение нагрузки относительно оптимальной сопровождается снижением 
топливной экономичности.  

Вследствие этого возникает необходимость получать информацию о 
нагрузке на валах автотранспортных средств для использования этой ин-
формации в качестве информационных параметров для управления нагру-
зочными и скоростными режимами машин. 

Нагружение карданных валов машин определяется крутящим момен-
том, который в процессе эксплуатации изменяется случайным образом. По-
этому в качестве информационного параметра непосредственно крутящий 
момент, изменяющийся случайным образом, использовать для целей 
управления затруднительно, так как он непрерывно изменяется по уровню. 
Но этот момент может быть охарактеризован своими статистическими ха-
рактеристиками: средним значением момента и его среднеквадратическим 
отклонением. Для решение проблемы улучшения топливной экономично-
сти и снижения затрат на ремонт необходимо использовать  в качестве ин-
формационных параметров среднее значение момента на карданных валах 
трансмиссии и его среднеквадратическое отклонение на этих валах.  

Поэтому для измерений текущих значений момента на валах машин 
был создан цифровой датчик момента, а для обеспечения определения 
средних значений момента и среднеквадратических отклонений, необходи-
мых для использования в целях управления нагрузочными и скоростными 
режимами работы агрегатов использована микропроцессорная система,  


