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Применение пневмобаллонов совместно с рессорами позволяет повы-
сить потребительские качества автомобиля. Появляется возможность регу-
лирования подвески без снижения долговечности, ремонтопригодности, а 
также без повышения стоимости изготовления и обслуживания.  

Конструкция данной подвески может быть в последующем усовер-
шенствована путем уменьшения массы основных деталей за счет примене-
ния новых материалов и оптимизации их формы и размеров. А также пу-
тем снижения межлистового трения в рессоре в связи с применением спе-
циальных материалов, а также использованием малолистовых или одно-
листовых рессор. 

Анализируя полученные характеристики вибронагруженности челове-
ка, для автомобилей с регулируемой подвеской и без регулирования под-
вески, которые приведенные на рис. 3, можно сделать вывод, что примене-
ние комбинированной регулируемой подвески позволило существенно 
улучшить условия работы человека, особенно существенны улучшения 
вибронагруженности человека при анализе порожнего автомобиля. 
Сплошной линией показаны характеристики для груженого автомобиля, 
штриховой – для порожнего автомобиля. 

а) нерегулируемая подвеска 

 
б) регулируемая подвеска 
Рис. 3. Характеристики вибронагруженности человека: 1 – порожний авто-

мобиль; 2 – груженый автомобиль   
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Большинство строительных и дорожных машин имеют мощный дви-

гатель с высоким расходом топлива и гидросистему, потребляющую иногда 
всю мощность двигателя. 

Оптимизация работы двигателя с точки зрения минимизации расхода 
топлива проводится уже много лет и достигает своего предела при задан-
ном уровне развития техники. Работа гидросистемы машины с точки зре-
ния минимизации расхода топлива еще не закончена.  

Источником экономии энергии при работе гидросистемы является ис-
пользование энергии жидкости, находящейся под давлением от весовых 
нагрузок рабочего оборудования и материала, разрабатываемого им. Для 
одноковшового фронтального погрузчика это поршневая полость гидроци-
линдров стрелы. При опускании стрелы жидкость находящаяся в поршне-
вой полости направляется через распределитель на слив. Во избежание па-
дения оборудования в этой гидролинии устанавливаются дополнительные 
сопротивления: дросселя с обратным клапаном. Иногда для преодоления 
этого сопротивления необходимо создавать дополнительное давление в 
штоковой полости гидроцилиндров стрелы. 

Авторами предложена энергосберегающая гидросистема погрузчика, в 
которой установлен дополнительный распределитель с электромагнитным 
распределителем, управляемый контроллером от датчиков загрузки двига-
теля и датчика заполнения топлива, а также блок гидроаккумуляторов, 
предназначенный для компенсации разницы объемов штоковых и поршне-
вых полостей гидроцилиндров стрелы. 

Включение распределителя в одно из положений обеспечивает на-
правление жидкости через соответствующий редукционный клапан или на 
очистку рабочей жидкости, если она загрязнена, или на «подкрутку» двига-
теля. 

Использование такой гидросистемы обеспечивает снижение износа 
элементов гидросистемы и снижение объемов потерь, а также уменьшение 
загрузки двигателя внутреннего сгорания и снижение расхода топлива. 
  


